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Resumen: Los motivos navales del abrigo de la Laja Alta (Jimena de la Frontera, Cadiz) han sido estu-
diados en una gran cantidad de ocasiones. Sin embargo, pese a la abundante bibliografia al respecto, no
existe un consenso unanime respecto a la naturaleza de las embarcaciones representadas. La razén prin-
cipal de esta circunstancia radicaba en la inexistencia de una cronologia absoluta que permitiera realizar
un enmarque sociocultural adecuado y en una disparidad en los calcos realizados. Recientemente, in-
vestigadores de la Universidad de Granada han propuesto que las pinturas podrian tener una cronologia
absoluta en torno al IV milenio a.C. (Morgado et al, 2018). En este trabajo se parte de esta propuesta
como marco de referencia para su analisis desde un punto de vista nautico. Se llega a la conclusién que
las tipologias navales representadas en el abrigo en efecto pudieron ser producidas y utilizadas en di-
chas cronologias.
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Abstract: The boat images from Laja Alta (Jimena de la Frontera, Cadiz) have been studied on a large
number of occasions. Nevertheless, despite the abundant literature on the subject, there is no consensus
regarding the typology of the boats depicted. The main reason for this circumstance lies in the absence
of an absolute dating and the disparity in the tracings made. However, recent studies have dated the
paintings around the IV millennium BC (Morgado et al., 2018). In this paper, we use this chronology as
a framework for a nautical analysis. We conclude that the boats depicted in the shelter could potentially
be produced and used in that chronology.
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1. El abrigo de la Laja Alta: consideraciones
geograficas, historiograficas y metodoldgicas

El denominado abrigo de la Laja Alta se en-
cuentra localizado en el término municipal de Ji-
mena de la Frontera, ciudad situada al este de la
provincia de Cadiz, al norte de San Roque y entre
los rios Hozgarganta y Guadiaro. La cavidad rocosa

tiene unas dimensiones de 5.30 metros de ancho,
2.92 de altura y una profundidad maxima de 2.30
metros. En un inicio se registraron un total de 34
pinturas de diversas caracteristicas en las que se
detect6 la utilizacion de pigmentos rojos y negros
(Barroso, 1979). Sin embargo, estudios recientes
mediante tratamiento fotografico han aumentado
esta cantidad a un total de 59 motivos (Morgado et
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al., 2018). Destacan figuras tipicas del arte esque-
matico peninsular como son los antropomorfos,
zoomorfos, idolos, esteliformes, etc. En el centro
del abrigo pueden observarse una serie de bar-
quiformes realizados con pigmento rojo que han
suscitado gran atencién por no encontrar parale-
los ni en el resto del arte esquematico peninsular
ni en general en las representaciones iconografi-
cas de tematica naval de la peninsula ibérica. Estas
representaciones navales han sido analizadas en
infinidad de ocasiones (Corzo y Giles, 1978; Barro-
so, 1979; Dams y Dams, 1984; Almagro-Gorbea,
1988; Topper y Topper, 1988; Jorda, 1993; Aubert,
1999; Ruiz-Galvez, 2005; Guerrero, 2009; Rey da
Silva, 2009; Alonso, 2011; Garcia, 2013; Morgado
et al, 2018). Sin embargo, pese a la abundante bi-
bliografia existente no es posible encontrar en ella
un relato unificado, llamando poderosamente la
atencién las grandes diferencias interpretativas
que existen. Esto probablemente se deba a una
serie de inconvenientes generales referentes a los
analisis de iconografia prehistorica con tematica
naval y a otros mas especificos propios del abrigo.

Los andlisis iconograficos de embarcaciones
prehistéricas llevados a cabo por investigadores
procedentes del ambito de la arqueologia nauti-
ca se han realizado de forma general a partir de
conocimientos técnicos adecuados en materia de
arquitectura naval. Sin embargo, dichos andlisis
han centrado su atenciéon en los motivos navales,
obviando parcial o completamente el resto de mo-
tivos que componian las pinturas. Por otro lado,
los estudios realizados por especialistas en arte
prehistérico en ocasiones obviaron el contexto ar-
queoldgico de las pinturas y las particularidades
de la temdtica ndutica, haciendo andlisis pictéri-
cos desprovistos de un marco contextual adecua-
do. Este es desde nuestro punto de vista el primer
error metodolégico. Los barquiformes que pode-
mos encontrar representados en diversos paneles
iconograficos fueron concebidos y realizados den-
tro de un discurso pictérico amplio que excede por
mucho la simple cuestiéon nautica. Despojar a los
analisis del contexto pictérico en el cual se inser-
tan dichas representaciones, asi como del contex-
to ecolégico y sociocultural en el cual fueron pro-
ducidas, nos llevara a interpretaciones sesgadas
que incluso impediran un analisis riguroso de los
aspectos morfolégicos o nauticos especificos.

El segundo error metodoldgico recurrente con-
siste en intentar realizar analisis excesivamente
rigurosos o detallistas de las representaciones na-

vales. Debemos tener en consideracion que la ico-
nografia de épocas prehistoricas recientes, como
veremos que es el caso de las representaciones de
la Laja Alta, no tienen por objetivo representar la
realidad empirica observada de forma estricta-
mente realista. A diferencia del arte paleolitico,
que representaba una expresién sensorial direc-
ta de lo observado y una continuaciéon de la vida
material, el arte en periodos neoliticos y post-neo-
liticos “sustituye la inmediatez de las sensaciones
por la inflexibilidad y el estatismo de los conceptos”
(Hauser, 1978: 14-17). Puede observarse un cierto
desapego por los aspectos empiricos o realistas y
una cierta inclinacién a la ideografia, el esquema-
tismo o la abstraccién, lo que provocaba segura-
mente que la preocupacion del artista se centrara
no tanto en presentar el objeto de forma realista
sino mas bien en confeccionar una representacion
conceptual del mismo, una alegoria de la vida ma-
terial (Hauser, 1978). Ahora bien, pese a su fuerte
geometrismo y nivel de abstraccion, estas repre-
sentaciones iconograficas estaban basadas en una
realidad material no imaginada y, por lo tanto,
podemos suponer con mucha probabilidad que a
grandes rasgos se representaron embarcaciones
reales, aunque las limitaciones que se imponen al
andlisis pormenorizado nunca deben perderse de
vista. Por esta razén debemos ser capaces de dis-
tinguir entre el “significado primario o natural” de
la representacién iconografica, aquello que pode-
mos identificar por formas visibles relacionadas a
nuestra experiencia practica, y el “significado se-
cundario o convencional”, derivado de como dicha
representacion era descifrada por los observado-
res del momento (Panofsky, 1939: 5-7). Si bien
aproximarnos al segundo de estos significados
desde la arqueologia resulta realmente complejo
debemos dotar a los andlisis iconograficos de con-
texto y controlarlos a través de lo que Panofsky de-
nominaba como “la historia del estilo”, “la historia
de los tipos”y “la historia de los simbolos” (Panofs-
ky, 1939: 14). De lo contrario, caeremos en inter-
pretaciones excesivamente subjetivas que poco
aportaran al debate cientifico.

En lo que respecta a las problematicas particula-
res del abrigo de la Laja Alta pueden mencionarse
tres. Desde un inicio no ha existido un consenso
unificado sobre la evoluciéon temporal de las pin-
turas, aspecto que nos permitiria definir si fueron
pintadas en un mismo momento cronolégico o si
por el contrario responden a acciones sucesivas en
el tiempo. Los primeros investigadores que anali-
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zaron las pinturas en profundidad (Corzo y Giles,
1978: 25-34) manifestaron que las diferencias en
el uso de pigmentos no parecian responder a una
diferencia cronolégica ya que en uno de los dibu-
jos se combinaban ambos de forma clara. Por otro
lado, consideraron que las representaciones, nava-
les y no navales, parecian responder a una cierta
simetria que dotaba al panel de una homogenei-
dad y unidad pictérica y, al existir trazos y esca-
las similares, se propuso que el panel pudo ser
realizado por un mismo pintor. Catherine Aubert
(1999: 32) y Victor Guerrero (2009: 172) compar-
tian la hipétesis que entiende el panel como un re-
gistro homogéneo, pero mientras la primera con-
sideraba que los motivos negros eran anteriores a
los realizados en pigmento rojo el segundo propo-
nia la posibilidad de la existencia de una estructu-
ra de tipo palimpsesto. Otros autores propusieron
que las embarcaciones habian sido realizadas en
periodos posteriores (Acosta, 1968]) e incluso que
ciertas figuras del abrigo podrian ser copias mo-
dernas hechas con pintura industrial (Mas, 2001:
171). Los recientes trabajos de documentacién
mediante tratamiento fotografico parecen eviden-
ciar que los motivos negros se superponen a los
rojos y, gracias a los andlisis espectro-radiométri-
cos, que los motivos navales no se relacionan entre
ellos sino con otros motivos del abrigo (Morgado
etal,2018: 244y 251).

@

El segundo problema que presentaba el estu-
dio del abrigo era la gran divergencia en los cal-
cos publicados, principalmente los realizados por
Barroso (1979) y Aubert (1999). Como se vera
mas adelante la diferencia en las formas dibujadas
o la ausencia de trazos puede cambiar por com-
pleto la interpretacién de algunas representacio-
nes. Los ultimos estudios (Morgado et al., 2018)
aportan unos calcos mas completos y precisos que
demuestran la importancia de la documentacién
mediante técnicas digitales para reducir a la mini-
ma expresion el posible sesgo interpretativo intro-
ducido en la realizacion de calcos manuales. Para
los anadlisis que realizaremos en este trabajo se to-
maran estos ultimos como referencia, respetando
la numeracién de los distintos motivos para hacer
alusiones a lo largo del trabajo (Figura 1).

El dltimo inconveniente interpretativo, y el
mas importante, era la inexistencia hasta la fecha
de una cronologia absoluta que permitiera ubicar
cronoculturalmente a las pinturas de la Laja Alta.
Esta falta de datos absolutos produjo que desde
un primer momento las representaciones fueran
“datadas” en torno al I milenio a.C. y directamen-
te relacionadas con los procesos de colonizacién
fenicia en el Mediterraneo occidental (Corzo y Gi-
les, 1978: 34). Lamentablemente esta idea se ha
repetido de forma explicita (Barroso, 1979: 40;
Almagro-Gorbea, 1988: 392; Topper y Topper,

Figura 1. Calcos del abrigo de la Laja Alta segiin Morgado et al. (2018: 246, fig. 6).
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1988: 237; Ripoll, 1990: 97-98) o tacita (Sama-
niego, 2007: 91; Rey da Silva, 2009: 30) hasta la
actualidad, incluso llegandose a relacionar las em-
barcaciones de la Laja Alta con los pecios de Ma-
zarrdn (Rey da Silva, 2009: 30) o con las guerras
punicas (Aubert, 1999: 37-38). Sin embargo, como
bien planteaba Guerrero (2009: 173) este tipo de
representaciones iconograficas no tienen ninguna
semejanza con la iconografia naval griega o fenicia
que conocemos. El intento reiterado de vincula-
cion de la Laja Alta con los procesos coloniales en
el Mediterraneo occidental no parece ser fruto de
las caracteristicas propias del material iconogra-
fico sino mas bien del fuerte paradigma en el cual
algunos autores se ubican y que impide aceptar
la posibilidad de que existiera tecnologia naval y
navegaciones en estas longitudes con anterioridad
o de forma coetanea a lo observable en Oriente.
Como decia Guerrero (2010: 38): “en definitiva no
es otra cosa que una variante mds de los mitos his-
toriogrdficos ultradifusionistas del ex Oriente lux”.
Desde otro punto de vista, algunos autores pro-
pusieron que las embarcaciones podrian ser en
realidad producciones del ambito local propias
de una tradicién “indigena” pre-tartésica (Dams y
Dams, 1984: 7). Otros las ubicaron en la Edad del
Bronce y en torno al Il milenio a.C. (Alvar, 1981:
174-175; Guerrero, 2009: 172; Alonso, 2011: 105)
e incluso se propusieron cronologias del III mi-
lenio a.C. y relaciones con una posible tradicion
peninsular de construccién naval remontable al
Neolitico (Jorda, 1993: 120), aunque a partir de
un analisis nautico a nuestro modo de ver erro-
neo y sin demasiada argumentacién cientifica. En
cualquier caso, todas las propuestas se basaron en
aproximaciones indirectas o relativas de mayor o
menor solidez argumental, pero ninguna da solu-
cioén a la problematica. Sin embargo, los recientes
estudios publicados por investigadores de la Uni-
versidad de Granada proponen una cronologia
absoluta para las pinturas del abrigo en torno al
IV milenio a.C. (Morgado et al, 2018). La meto-
dologia aplicada consistié en un tratamiento 3D
del abrigo mediante escaner laser 3D, tratamien-
to fotogramétrico, espectroscopia de reflectancia
de fibra éptica (FORS) y dos dataciones absolutas.
La primera de dichas dataciones consistié en una
microdataciéon mediante C14 AMS sobre pigmento
negro, lo que aport6 una cronologia de 4970+50
(3938-3649 BC a 2 sigmas). La segunda se reali-
70 sobre un fragmento de ceramica localizado du-
rante la construccién de la reja de seguridad del

abrigo. Su datacién mediante termoluminiscencia
aporto una cronologia de 5152+332 (3470-2806
BC). Si bien es cierto que las dataciones no se
han realizado sobre los pigmentos rojos que pre-
sentan las embarcaciones, consideramos que la
aproximacién metodoldgica propuesta es sélida y,
en cualquier caso, aporta una mayor cantidad de
argumentos cientificos que las investigaciones an-
teriores. En este trabajo no pretendemos analizar
criticamente dicha metodologia sino mas bien uti-
lizarla como marco de referencia para un analisis
nautico y sociocultural que nos permita reflexio-
nar sobre las capacidades nauticas y el desarrollo
tecnoloégico en el ambito naval de las sociedades
que poblaban la region del estrecho de Gibraltar
durante el IV-1II milenio a.C. De esta manera bus-
caremos matizar o apuntalar dichas propuestas
desde una perspectiva ligeramente diferente.

2. El abrigo en contexto. Sucinta resefia sobre
las bases sociales y econémicas de las socieda-
des del IV-III milenio a.C. en el drea de campo
de Gibraltar y alrededores

Desde nuestra estrategia de investigaciéon con-
sideramos que los estudios iconograficos de tema-
tica naval deben ser contextualizados en su marco
histérico y cultural. Creemos que los andlisis ais-
lados de un motivo pictérico en base a sus rasgos
morfolégicos pueden llevar a interpretaciones
sesgadas o al menos a una aproximaciéon parcial.
Es cierto que dicha contextualizacién resulta real-
mente compleja ante la incapacidad generalizada
de datar el arte rupestre peninsular, lo que puede
convertir a las pinturas de la Laja Alta en un caso
Unico y excepcional para el estudio contextual.

No disponemos de una gran cantidad de infor-
macion relativa a la existencia de asentamientos
del IV-III milenio a.C. en la comarca de Campo de
Gibraltar. Sin embargo, la zona aledafia cuenta con
una importante presencia de yacimientos desta-
cables para cronologias similares (Ramos coord.,
2008: 200). Las investigaciones realizadas en la
zona parecen poner de manifiesto que en dichos
milenios se produce una fijacién y mayor control
de la propiedad de la tierra, asi como una intensi-
ficacion de las relaciones parentales como regula-
doras de los cambios productivos y reproductivos.
Es un periodo de consolidacién de las practicas
agricolas, de una transformacién mas evidente del
paisaje y del aumento de las practicas de desigual-
dad social y sexual (Ramos coord., 2008; Becerra,
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2015). En el transito hacia el III milenio a.C. se
observara un proceso de nuclearizacién y centra-
lizacion territorial, una intensificacion de la eco-
nomia agropecuaria, un mantenimiento de la alta
relevancia econémica de los recursos acuaticos
costeros y un aumento de las redes de distribuciéon
cada vez mas complejas. Todo ello derivara en un
incremento de la desigualdad y la jerarquizacion
social acompafada de practicas de coercién y con-
trol social (Ramos coord., 2008). La valoracion de
estos factores, asi como de las actividades econo-
micas de la zona, puede resultar de gran utilidad
a la hora de interpretar las necesidades nauticas
de las sociedades analizadas, lo que nos permitira
disponer de mayores argumentos cientificos para
realizar andlisis navales. Se han estipulado tres
actividades principales como parte de los condi-
cionantes socioecondmicos existentes dentro del
proceso de produccién naval en la prehistoria: a)
el aprovechamiento y explotacion de los recursos
acuaticos; b) la circulaciéon de personas, objetos
y animales por via acuatica; y c) las practicas de
guerra que involucran el uso de embarcaciones
(Moyano, 2018).

En lo que respecta al aprovechamiento y explo-
tacion de los recursos acuaticos nos encontramos
con un aparente mantenimiento de las practicas
tradicionales de pesca y marisqueo que se re-
montan al Pleistoceno (Ramos et al., 2006; Ramos
coord., 2008: 175). Disponemos de una importante
cantidad de registro arqueolégico de malacofauna
e ictiofauna en la banda atlantica de Cadiz, desta-
cando yacimientos como El Retamar, La Esparra-
gosa o Campo de Hockey; en zonas del Estrecho
con yacimientos como Gorham'’s Cave; y tanto en
la bahia de Malaga como en la comarca de Guadal-
teba (Ramos et al., 2006; Ramos coord., 2008; Can-
tillo y Vijande, 2014; Cantillo et al.,, 2014). Si bien
es cierto que la mayor parte del registro disponible
corresponde a malacofauna marina, la explotacién
de ictiofauna, mas indicativa de practicas nauti-
cas, también esta constatada de forma sustancial
en yacimientos como Campo de Hockey o La Es-
parragosa. En este ultimo yacimiento, los andlisis
de trazas de usos en materiales liticos constatan
el consumo y procesado de peces y permiten pen-
sar en la explotacion de recursos acuaticos como
una actividad econémica de vital importancia para
estas poblaciones (Ramos coord., 2008: 193-194;
Cortés-Sanchez et al, 2010: 154). Esta hip6tesis
se ve reforzada por posibles practicas de distri-
bucién de estos recursos y una aparente diferen-

ciacion funcional entre sitios costeros y de inte-
rior (Ramos et al,, 2006: 75; Cantillo et al., 2014:
65). En resumen, pese al aparente incremento del
peso de las practicas agropecuarias en detrimen-
to de otras actividades econdémicas, las practicas
de caza y pesca siguieron vigentes y la explotacion
de recursos acuaticos fue una practica econémica
fundamental para el desarrollo econémico de es-
tas sociedades.

Los datos que nos permiten analizar la circula-
cion de materias primas o productos por via acua-
tica son algo mas difusos, pero nos aproximan a
una realidad dominada muy probablemente por la
existencia de redes de distribucién. En la banda at-
lantica de Cadiz se han registrados elementos ex6-
ticos como pueden ser la variscita, la sillimanita-fi-
brolita, los monocristales de cuarzo, el cinabrio o
el Ambar aléctono (Ramos coord., 2008: 220-223).
Por otro lado, en el yacimiento de Los Charco-
nes se han registrado cerdmicas campaniformes
que podrian ser relacionadas con amplias redes
de distribuciéon desde centro nucleares (Ramos
coord., 2008: 239-240). Estas evidencias se en-
marcan en un contexto regional de llegada de pro-
ductos exdticos como el marfil asiatico y africano
(Schuhmacher y Banerjee, 2012), las cascaras de
huevo de avestruz norteafricanas (Poyato y Her-
nando, 1988) y la presencia de materiales exéticos
en el Ambito insular de la paleoisla de San Fernan-
do (Vijande et al., 2015). Todas estas evidencias
podrian vincularse a practicas de intercambio o
distribucién siendo algunas de ellas indicativas de
practicas nauticas o de procesos de navegacién. En
este sentido, no debemos olvidar la semejanza en-
tre estas comunidades y sus homénimas del norte
de Africa en enmarques cronolégicos, tipos de de-
posito, patrones de asentamiento, representacio-
nes ideolégicas en las grafias, etc. (Ramos, 2012),
lo que, de responder a contactos y evoluciones
paralelas, estaria poniendo de manifiesto la exis-
tencia de practicas de navegacién mas o menos
regulares a través del estrecho de Gibraltar. Los
estudios genéticos existentes no hacen mas que
apuntalar esta circunstancia histérica (Botigue et
al, 2013; Fregel et al., 2018; Gonzalez-Fortes et al.,
2019; Olalde et al., 2019).

Por ultimo, creemos necesario valorar la po-
sible existencia en la zona de practicas de guerra
o violencia debido a que, como se vera con pos-
terioridad, ciertos autores interpretaron algunas
pinturas del abrigo como posibles embarcaciones
de guerra. En base al estado actual del registro ar-
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queoldgico no observamos practicas de guerra en
la regién y mucho menos practicas guerreras que
involucren embarcaciones. Es cierto que en el con-
texto del calcolitico se observa un aumento pau-
latino de la violencia, asi como la aparicion de es-
tructuras defensivas en zonas cercanas del sur de
Portugal (Gongalves et al., 2013) o el sudeste pe-
ninsular (CAmara y Gonzalez, 2013). Sin embargo,
no observamos estas circunstancias en el ambito
geografico inmediato al estrecho y no considera-
mos que para periodos de transicién entre el [V y
el III milenio a.C. la guerra pudiera tener un pa-
pel relevante en la configuracién y evolucion de la
tecnologia naval. Aun asi, no debemos descartarlo
para periodos de transicion del II al I milenio a.C.

3. Analisis tipolégico y posibles capacidades
nauticas de las embarcaciones

Antes de iniciar el analisis nautico sobre las
diferentes embarcaciones representadas en el
abrigo debemos tener en consideracion la confi-
guracion del paisaje prehistoérico en el cual las pin-
turas se encontraban enmarcadas, lo que resulta
fundamental si pretendemos aproximarnos a las
caracteristicas de los espacios nauticos en los cua-
les presumiblemente se navegaba. Sabemos que
en épocas prehistéricas el area geografica en la
cual se encuentra ubicado el abrigo de la Laja Alta
se componia de una gran variedad de humedales
dominados por la Laguna de La Janda. Este gran
humedal fue durante muchos afios el mas exten-
so de Espafia al tiempo que uno de los mas ricos
ecolégicamente de Europa, llegando en ocasiones
a estar conectado con el mar en épocas de inunda-
ciones (Luque et al.,, 1999: 44). Los estudios geoar-
queoldgicos de la laguna nos evidencian que “tras
la transgresion Flandriense (mdximo ca. 6500 BP)
la zona del surco Vejer-Barbate y la depresion de la
Janda se encontraban inundadas por el mar, dando
lugar a una bahia interior con cardcter estuarino
hasta hace aproximadamente 3.800 arios en que se
produce el cierre de la conexién con el mar abierto
y la colmatacién de la cuenca” (Luque et al., 1999:
48). Su desecacién a mediados del siglo XX a causa
del embalsamiento de los rios Barbate y Celemin
difuminé su relevancia en los discursos histéricos,
sin embargo, no puede obviarse su gran extension
y relevancia paisajistica, asi como su posible peso
econémico en materia de recursos para las pobla-
ciones de la regién en periodos prehistoricos.

De forma similar, otras zonas mas cercanas al

abrigo también presentaban diferencias significa-
tivas con respecto a lo que puede observarse en la
actualidad. Por ejemplo, desde el holoceno inicial y
medio la desembocadura del rio Guadiaro, visible
parte de su cauce desde la Laja Alta, era una bahia
abierta al mar de tipo estuarina y quizas navegable
hasta lalocalidad de San Martin del Tesorillo antes
de su colmataciéon a mediados del primer milenio
a.C. (Samaniego, 2007: 89). Este es un dato rele-
vante para el andlisis que nos ocupa porque, como
apunta Samaniego, entre el c. 6.000 y el c. 2.400
a.C. no existieron cambios relevantes en la linea de
costa a ambos lados del estrecho, fendmeno simi-
lar al del mencionado rio Guadiaro que mantuvo
su cauce estable hasta aproximadamente época
fenicia y al de la Bahia de Algeciras que pudo ser
una formacién estuarina (Samaniego, 2007: 83-
84 y 89). Por lo tanto, podemos presumir que este
ambito ecolégico dominado por ensenadas y am-
bientes estuarinos era el tipo de paisaje en el cual
se desarrollaba la actividad nautica que posterior-
mente seria representada en el abrigo (Figura 2).
Estos datos son de vital importancia para enten-
der el analisis iconografico de tipo naval que se
presenta a continuacion.

Pasando al andlisis de las embarcaciones, las
interpretaciones respecto a las tipologias navales
representadas en el abrigo han sido del todo diver-
sas. Consideramos que la mejor interpretacion fue
realizada por Guerrero (2009: 172-178), al pro-
poner que en el abrigo de la Laja Alta se estarfan
representando, a grandes rasgos, embarcaciones
de juncos. Si bien compartimos plenamente esta
hipétesis existen detalles que merecen ser discuti-

Figura 2. Posible fisonomia de la linea de costa en
periodos prehistéricos. © Julidn Moyano Di Carlo, a
partir de Samaniego (2007: 89, fig. 9).
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dos y que ameritan un andlisis pormenorizado de
cada una de los barquiformes existentes (recorda-
mos que la numeracién de los mismos responde
a los calcos de Morgado et al, 2018). Con tal de
aportar un nuevo enfoque metodolégico a lo rea-
lizado hasta la fecha se hard una descomposiciéon
y comparacion de los barquiformes a partir de
cuatro categorias basicas: cascos, arboladuras, sis-
temas de propulsién y gobierno, y otros elementos
constructivos (Figura 3).

3.1. Cascos

De forma general nos encontramos con embar-
caciones que poseen un casco de cala plana fina-
lizado con una proa y una popa elevada. Este tipo
de formas son habituales en las embarcaciones
de juncos, que por las caracteristicas que adopta
el material de forma natural al atarlo y tensarlo
se suelen caracterizar por tener la proa y la popa
elevadas y con tendencia a curvarse hacia el inte-
rior. Ahora bien, pese a la existencia de una cierta
uniformidad, hay diferencias destacables entre los
distintos barquiformes que merecen ser analiza-
das con detenimiento.

En el barquiforme n? 15 nos encontramos con
diferencias muy considerables en funcién de los
calcos que analicemos. Segun los calcos de Ba-
rroso estarfamos ante una embarcaciéon de cala
plana con un arrufo muy marcado, la popa en la
izquierda muy curvada hacia el interior y la proa
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igualmente curvada pero finalizada de forma ver-
tical con una serie de trazos que analizaremos mas
adelante. En los calcos de Aubert estos elementos
no se representan y se interpreta simplemente
como la terminacién de la proa (Aubert, 1999: 33).
Sobre el casco se representan una serie de trazos
verticales que unen la cala con la borda, aspecto
que se repite en mayor o menor medida en los
barquiformes n? 16, 22, 30 y quizas 26. Muchos
autores los identificaron como la representacion
de cuadernas (Corzo y Giles, 1978: 29; Barroso,
1979: 35; Dams y Dams, 1984: 3-4; Aubert, 1999:
34) o incluso como aberturas del casco para la co-
locacion de remos (Barroso, 1979: 34). Si bien se
ha considerado que en la iconografia nautica exis-
te un “efecto o visién en rayos x” mediante el cual
se representan por el exterior del casco elementos
internos de la arquitectura naval (Guerrero, 2009:
247), lo cierto es que en una embarcacién de ta-
blas las cuadernas no se observan desde el exte-
rior y no encontramos un motivo sélido por el cual
un pintor en un arte esquematico tendria interés
en representar un aspecto mecanico y estructural
de una embarcacién. La tnica tipologia naval en
la cual el entramado interno del esqueleto puede
visualizarse desde el exterior son las embarcacio-
nes de pieles, por las caracteristicas intrinsecas de
sus materiales y porque a contraluz las pieles pue-
den volverse traslicidas (Figura 4). Sin embargo,
nada hace indicar que estemos ante este tipo de
embarcaciones. Por esta razén consideramos que
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Figura 3. Comparacién de los calcos de Corzo y Giles,
Barroso, Aubert y Morgado et al.
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la opcién mas plausible es que, como planteaban
Guerrero (2009: 175) o Alonso (2011: 112), se
trate de las ataduras de los fardos de juncos que
conformarian la embarcacién. El casco a su vez se
encuentra dividido por una linea horizontal que lo
divide en dos mitades de similares dimensiones, al
igual que ocurre en el barquiforme n? 16 y 30. En
el caso del n? 16, Aubert (1999: 33) interpretaba
este trazo como una cinta. Sin embargo, dentro de
la interpretacion que se defiende lo mas logico es
pensar que supone la representacion de la uniéon
de dos grandes fardos de juncos (Guerrero, 2009:
176).

Figura 4. Grabado de un umiak inuit visto de forma
traslicida por la accion de la luz solar. Extraida de
Johnstone (1980: fig. 9.9).

En el barquiforme n? 16 nuevamente existen
diferencias muy significativas entre los calcos de
Barroso y Aubert. En el calco de Barroso nos en-
contramos con un casco de cala plana y arrufo
marcado. La proa se dispone a la derecha curvan-
dose en su parte baja y elevindose verticalmen-
te para finalizar de forma brusca. La popa en la
izquierda también es curvada pero no sobresale
por encima de la borda. Los calcos de Aubert son
muy diferentes, no presentando arboladura y di-
bujando un espiral acusado en la zona que habia
sido interpretada como la proa. Por esta raz6n
la autora consideraba que la popa se ubica en la
derecha del dibujo (Aubert, 1999: 33). Sin embar-
go, como bien comentan algunos autores (Garcia,
2013: 94), la direccién de los remos en el sentido
contrario a la marcha, aspecto repetido en todos
los casos donde se representan, permite aseverar
que la proa se ubica en el extremo derecho. El cas-
Co es mas grueso que en otras representaciones y
como se ha comentado se encuentra divido en dos
por una linea horizontal que lo recorre de proa a

popa.

El barquiforme n® 30 representa un casco de
cala plana ligeramente curvado en su extremo
izquierdo, que entendemos como la proa, y ter-
minado de forma circular en el extremo derecho
0 popa. Por encima del casco se observa, en los
calcos de Barroso, unos trazos verticales y una
linea paralela a la borda que no llega ni a proa ni a
popa. Este elemento fue interpretado por algunos
autores como un puente (Aubert, 1999: 35), una
percha o berlinga (Guerrero, 2009: 30), un toldete
(Garcia, 2013: 96) o incluso una representacion de
una fase de construccion (Topper y Topper, 1988:
235). Sin embargo, los tratamientos fotograficos
recientemente realizados demuestran que esa
linea horizontal sobre la borda en realidad se ex-
tiende hasta unirse tanto a proa como a popa con-
figurandose un casco mas alto sobre el cual, como
se ha mencionado anteriormente, se observan una
serie de trazos verticales. El hecho que estos tra-
zos se encuentran ubicados en la mitad superior
ha llevado a algunos autores a interpretar que el
casco se conforma de dos materiales, uno inferior
compuesto de un “tronco grande” (entendemos
que una pieza monoxila) y una parte superior de
“madera o cuero cosido” (Morgado et al, 2018:
248). No conocemos ninguna evidencia arqueo-
l6gica, iconografica o etnografica donde elemen-
tos monoxilos se combinen con cuero cosido y, si
bien la existencia de canoas mondxilas extendidas
con tablas en las bordas estd ampliamente docu-
mentada desde un punto de vista etnografico, no
cuadraria con una popa elevada y cerrada hacia el
interior. Por lo tanto, consideramos que estamos
nuevamente ante un casco de juncos conformado
por dos fardos donde los trazos verticales repre-
sentarian el atado de los mismos. Por ultimo, des-
tacar que este barquiforme se encuentra inserto
en un recinto rectangular que se analizara en un
apartado posterior.

En el barquiforme n® 22 observamos un casco
de cala plana y arrufo moderado, una proa ligera-
mente curvada hacia arriba y una popa rematada
en forma de espiral hacia el interior de la embar-
cacion. Algunos autores han identificado la parte
derecha de la embarcacién como la proa (Barroso,
1979: 35; Dams y Dams, 1984: 4; Topper y Topper,
1988: 236); sin embargo, la curvatura pronuncia-
da del extremo derecho y la posicién ligeramente
aproada de la arboladura hace pensar que la proa
se encuentra en el extremo izquierdo.

El barquiforme n? 26 presenta un casco de cala
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plana y borda ligeramente curvada hacia arriba. El
arrufo es practicamente inexistente y los extremos
se elevan de forma vertical. En general se ha con-
siderado acertadamente que la popa se encuentra
localizada en el extremo derecho y es de tipo cur-
vada (Barroso, 1979: 37; Almagro-Gorbea, 1988:
390; Aubert, 1999: 34; Guerrero, 2009: 173; Rey
da Silva, 2009: 25; Garcia, 2013: 96). En el extre-
mo izquierdo se localizaria la proa que se eleva
de forma vertical y tiene unos trazos horizontales
hacia el interior de la embarcacion, aunque Aubert
apuntaba que podian ser ajenos al dibujo (Aubert,
1999: 34). El barquiforme presenta ciertos proble-
mas interpretativos ya que por un lado contamos
con una popa curva tipica de las embarcaciones de
juncos, pero al mismo tiempo un casco no arrufa-
do y una proa recta que podria acércanos a otras
tipologias. En los calcos de Morgado et al. (2018:
246) no se observan trazos verticales sobre el cas-
co mientras que en los de Barroso (1979: 38) se
ven hasta 3, no sabemos si debido a la pérdida de
la pintura tras el paso de casi 40 afios. Como ya se
ha manifestado, las representaciones esquemati-
cas no tienen por qué buscar una fidelidad precisa
con el modelo real por lo cual estos trazos en el
contexto de una proa curvada y el resto de embar-
caciones podria ser interpretado como ataduras y
el barquiforme como otra embarcacién de juncos.

En lo que respecta al barquiforme n® 28 nos
encontramos ante un casco de cala plana y arrufo
casi inexistente. A la hora de definir la proa y la
popa han existido divergencias de opiniones. Algu-
nos consideraron que la proa se ubica en la parte
izquierda (Corzo y Giles, 1978: 28; Aubert, 1999:
35), incluso interpretandose la terminaciéon re-
dondeada hacia el interior en este extremo como
un elemento de amarre que se une a la estructura
cuadrangular que fue interpretada como un puer-
to (Rey da Silva, 2009: 24). Otros consideraron
que dicha curvatura podria tratarse de un espolén
(Barroso, 1979: 37; Dams y Dams, 1984: 3), inter-
pretacion con la que no estamos de acuerdo. Los
estudios recientes ponen de manifiesto que lo que
tradicionalmente se identific6 como un emblema
en la parte superior derecha de la estructura n2
29 no forma parte de la misma, sino que se une
al sector curvado del barquiforme n? 28 (Morgado
etal., 2018: 248). No encontramos una explicaciéon
nautica a dicho trazo por lo cual deberia analizar-
se con mas detalle. Bajo nuestro punto de vista, la
popa, como planteaban otros autores (Alvar, 1981:
171; Almagro-Gorbea, 1988: 390; Guerrero, 2009:

175; Garcia, 2013: 95), se encuentra en la parte
izquierda conformada por la terminacién curvada
hacia el interior, de forma semejante a la del bar-
quiforme n® 22 pero trazada de forma mas tosca.
Se representan 1 o 2 trazos verticales que, aunque
se encuentren aislados, podrian ser interpretados
nuevamente como las ataduras de los juncos.

El barquiforme n® 27 parece responder a una
tipologia naval diferente al resto de embarcacio-
nes. Se trata de una embarcacion de casco alar-
gado con la cala ligeramente curvada y la borda
totalmente recta. Debido a la posiciéon del mastil
la proa se ubicaria en el extremo izquierdo del
dibujo. En la popa se observa un elemento que se
alza de forma vertical y que dispone de dos o tres
trazos transversales de dificil interpretaciéon. Hay
quienes consideraron que podria tratarse de la re-
presentacién de un timén simple o doble (Barroso,
1979: 37; Dams y Dams, 1984: 3; Almagro-Gorbea,
1988: 390; Topper y Topper, 1988: 235; Rey da
Silva, 2009: 25). Otros vieron remos traseros (Au-
bert, 1999: 34) y algunos gallardetes o banderolas
(Alvar, 1981: 171; Rey da Silva, 2009: 25; Garcia,
2013: 96). Sin embargo, consideramos que podria
representar un elemento estructural de la embar-
cacion en la zona de popa. En la proa se representa
una linea vertical elevada de la que surgen tres tra-
zos transversales de diferentes dimensiones. Bajo
nuestro punto de vista, el mas inferior de estos es
el que puede relacionarse con el casco de la em-
barcaciéon mientras que los otros dos corresponde-
rian a un elemento adicional que se analizara con
posterioridad. Por las caracteristicas alargadas del
cascoy lainexistencia de arrufo o de diferencias de
altura entre la proa y la popa podriamos estar ante
una embarcacion monoéxila o de base monoxila. La
presencia de un elemento vertical prominente en
popay un elemento horizontal por fuera de la proa
recuerda a las representaciones de embarcaciones
cicladicas de la clase Siros (Alvar, 1981: 171; Gue-
rrero, 2009: 32-34, fig. I1I), aunque en ningln caso
puede desprenderse de ello una posible relaciéon
con el Ambito egeo.

Por ultimo, los recientes tratamientos fotogra-
ficos confirman la existencia de una serie de trazos
que podrian corresponder a una octava embarca-
cion en el abrigo (Morgado et al., 2018), trazos que
de algiin modo ya se intuia en los calcos de Corzo
y Giles (1978) y de Barroso (1979). Los trazos no
tienen un grado de conservacion éptimo y llama
poderosamente la atencién la diferencia en tama-
no y forma de las lineas con respecto al resto de
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embarcaciones del abrigo. Segiin Morgado et al
(2018: 247) estarifamos ante una embarcacién
menor de tipo “esquife” vinculada al barquiforme
n? 22 y con la presencia de un “argonauta” a modo
de tripulante. Como decimos, los trazos conserva-
dos dificultan un analisis pormenorizado pero las
lineas parecen apuntar hacia una embarcacién de
tipo mondxila, aunque habria que guardar muchos
recaudos. De ser asi, tendria una cierta similitud
con el posible barquiforme alzado en brazos que
se representa en la Cueva del Helechar II (Topper
y Topper, 1988: 187). Resulta dificil pensar en una
embarcacién auxiliar teniendo en cuenta las ca-
racteristicas de la embarcaciéon representada en el
barquiforme n2 22 (Figura 5).

3.2. Arboladuras

En el barquiforme n? 22 es en el cual encon-
tramos representada de mejor manera el tipo de
arboladura mas recurrente en las pinturas. Consta
de un trazo perpendicular a la borda, dos trazos
de las mismas caracteristicas que en direccién
oblicua se unen al central en su extremo superior
y un elemento circular como finalizacién. Sobre
estos tres trazos existe un trazo horizontal para-
lelo a la borda y dos trazos que surgen de los ex-
tremos y que de forma mas o menos curvada van
a parar a los pies del trazo central. Estos trazos,
que observamos nuevamente en los barquiformes
n? 16, n230, y en parte en los n? 15 y n? 28, fue-
ron interpretados por algunos autores como velas
triangulares (Barroso, 1979: 35; Alvar, 1981: 173;
Dams y Dams, 1984: 4; Almagro-Gorbea, 1988:
390; Topper y Topper, 1988: 236; Jorda, 1993:
212; Alonso, 2011: 113). Sin embargo, como acer-
tadamente manifestaba Guerrero (2009: 175), las
representaciones de velas triangulares son muy
raras en el Mediterrdneo y solo las encontramos
de forma mas o menos recurrente en el arte egip-
cio. Por otro lado, Garcia (2013: 95) proponia que
podrian estar representando una reducciéon de
superficie vélica ya que las velas cuadras suelen

convertirse en triangulares para poder realizar
algunas maniobras segun el tipo de viento, pero
resulta poco probable que en un arte de estas ca-
racteristicas se intente representar un aspecto
tan técnico y circunstancial sélo descifrable por
marineros con experiencia nautica. Otros autores
vieron un mastil simple y la existencia de estayes
u obenques junto a las brazas de la jarcia de labor
(Corzo y Giles, 1978: 29; Aubert, 1999: 34; Rey da
Silva, 2009: 23; Garcia, 2013: 95), una opcién mas
factible pero con la cual tampoco coincidimos ple-
namente. Como bien planteaba Guerrero (2009:
174), los tres trazos que confluyen en el extremo
superior pueden estar representando un mastil
tripode. Este tipo de mastil es particularmente util
e incluso necesario en embarcaciones de juncos ya
que, al carecer de un elemento axial rigido en don-
de anclar el pie de un mastil simple, la inica ma-
nera de conseguir la estabilidad de la arboladura
es a través de mastiles bipodes o tripodes que se
fijen en los rebordes de los fardos de los costados.
Esta es la razén principal del uso de estos mas-
tiles en embarcaciones de este tipo y no por una
supuesta incapacidad de navegar con vientos de
aleta, través o cefiida como plantean ciertos auto-
res (Morgado et al., 2018: 257). Pese a que no dis-
ponemos de mucha documentacion iconografica o
etnografica de este tipo de arboladura contamos
con algunos ejemplos en barcas tradicionales de
Indonesia, Timor o Lembata, asi como en bajorre-
lieves de Java (Guerrero, 2009: 174). Sobre dicho
mastil se observaria una verga y las dos brazas de
la jarcia de labor.

La finalizacion de los trazos en una forma cir-
cular, que también encontramos en los barquifor-
mes n? 28 y 30, es mas dificil de interpretar. Para
Guerrero (2009: 174) podria tratarse de la termi-
nacién curvada del mastil para servir de gancho y
colgar de alli la verga, de manera tal que quedaria
separada de los tres pies del mastil y permitiria
una mejor maniobrabilidad de la vela. Otros han
considerado que puede ser un elemento similar a
un cancamo utilizado para el tensado de la jarcia

N2 28 N¢ 26 Ne 27 Ne 23

Figura 5. Cascos de las embarcaciones representadas con la proa a derecha.
A partir de los calcos de Morgado et al. (2018).
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(Alvar, 1981: 171; Rey da Silva, 2009: 23; Garcia,
2013: 95; Morgado et al., 2018: 247). Resulta di-
ficil decantarse por una o por otra sin mas datos,
pero lo que parece evidente es que no estariamos
ante una representacion de una cofa o un gallar-
dete como propusieron algunos autores (Corzo y
Giles, 1978: 29; Barroso, 1979: 35; Dams y Dams,
1984: 4; Mederos y Escribano, 2008: 65).

En el barquiforme n? 16 la arboladura, que no
se representa en los calcos de Aubert, se ubica en
el tercio proel y es practicamente idéntica a la del
n? 22 con la excepcién del trazo circular en la par-
te superior del mastil central. Por lo tanto, estaria-
mos nuevamente ante un mastil tripode con verga
y dos brazas.

El barquiforme n? 15 presenta sobre el casco
tres lineas que convergen en la parte superior
creando un angulo agudo y, de acuerdo a los calcos
de Barroso, otras dos lineas mas bajas de forma si-
milar en la zona de popa. Algunos autores propu-
sieron que se trataria de otra vela triangular, esta
vez doble (Barroso, 1979: 34; Dams y Dams, 1984:
4; Topper y Topper, 1988: 236). Como bien plan-
teaba Guerrero (2009: 177) este tipo de trazos no
pueden estar representando una vela triangular
y mucho menos una arboladura de dos mastiles,
aspecto nautico indefendible en cronologias pre-
histéricas y en este tipo de embarcaciones. Por lo
tanto, pese a que el propio Guerrero y otros auto-
res (Guerrero, 2009: 177; Rey da Silva, 2009: 21;
Garcia, 2013: 93) se inclinaron por un mastil con
estayes u obenques lo légico en el contexto del res-
to de embarcaciones es que nos encontremos ante
otro mastil tripode en el cual no se representa la
verga. Los trazos mas pequefios en la zona de popa
son dificilmente interpretables. Los calcos recien-
tes nos muestran que en realidad contamos con
un solo trazo diagonal que se une a la finalizaciéon
de la popa (Morgado et al., 2018). ;Podria tratarse
de algln tipo de elemento similar al cabo tensor
que une el extremo de popa con la linea de crujia,
principalmente en las embarcaciones de juncos de
grandes dimensiones, para mitigar los esfuerzos
del arrufo y quebranto sobre la estructura? Mas
adelante se analizara esta posibilidad en relacién a
una serie de reflexiones respecto a las capacidades
nauticas de este tipo de embarcaciones.

En lo que respecta a la arboladura del barqui-
forme n? 28 se han generado diversos debates. Pa-
rece evidente que no estariamos ante un tipo de
vela hinchada (Corzo y Giles, 1978: 28), en forma
de abanico (Barroso, 1979: 37) o triangular (Dams

y Dams, 1984: 3; Almagro-Gorbea, 1988: 390)
como planteaban ciertos autores. Bajo nuestro
punto de vista, tampoco estariamos ante un mas-
til simple dotado de estayes y obenques (Aubert,
1999: 35; Guerrero, 2009: 175-176; Rey da Silva,
2009: 24; Garcia, 2013: 95) sino mas bien, en la
linea de lo ya analizado, ante un mastil tripode do-
tado de dos estayes que van a proa y popa. Dicho
mastil se remata nuevamente con el elemento cir-
cular ya ha analizado.

En lo que respecta al barquiforme n2 30 de-
ben realizarse una serie de apuntes. Los calcos
difundidos no representaban arboladura y asf fue
concebida la embarcacién, bien sin ella (Guerre-
ro, 2009: 173) bien con la arboladura desmonta-
da (Rey da Silva, 2009: 25). Sin embargo, Dams y
Dams (1984: 3) ya advertian que habia unas mar-
cas borrosas que podian corresponder al mastil de
la embarcacién, aspecto confirmado por los tra-
tamientos fotograficos de Morgado et al. (2018).
Esta arboladura difuminada muestra unas lineas
muy similares a las del barquiforme n® 22 por lo
cual estariamos nuevamente ante un posible mas-
til tripode con verga y brazas finalizado con el ele-
mento circular caracteristico.

El barquiforme n® 27 presenta sobre la borda
y bien aproado un mastil simple con verga y dos
brazas que conformarian la arboladura de la em-
barcacion. Cabe destacar, que en una embarcaciéon
monoxila o de base mondxila la estabilizacion de
un mastil simple es mucho mas factible que en una
embarcacidn de juncos. Aunque no sea posible de-
terminar si serfa una monoxila simple o extendida
con tablas en las bordas, ambos casos serian po-
sibles ya que monoxilas simples con arboladura
se han registrado por ejemplo en Kenia (Hornell,
1944: 1). En estas embarcaciones africanas tam-
bién puede observarse la presencia de una braza
que es amarrada a la proa de la canoa, aspecto que
puede estar representdndose en la pintura con el
trazo que va desde un penol de la verga al elemen-
to vertical de la proa. Por lo ya comentado, una vez
mas descartamos la posibilidad de una vela trian-
gular como apuntaban ciertos autores (Barroso,
1979: 37; Dams y Dams, 1984: 3; Topper y Topper,
1988: 235; Morgado et al., 2018: 248).

El barquiforme n® 26 y el posible n® 23 no pre-
sentan arboladura (Figura 6).
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3.3. Sistemas de propulsién y gobierno

En los barquiformes n? 15, 16, 26 y 27 se re-
presentan una serie de trazos que pueden ser
interpretados como remos. En el n? 15 se obser-
van, segun el calco, entre 5 y 8 trazos lineales en
direccién contraria a la marcha y otro trazo mas
grueso ubicado en la zona de popa que deberia
ser identificado como un timén (Barroso, 1979:
34; Dams y Dams, 1984: 4; Morgado et al., 2018:
246) y en ningln caso como un espolén (Topper
y Topper, 1988: 236). Un espolén situaria la proa
a la izquierda como proponia Aubert (1999: 33),
aspecto que no se adecuaria nuevamente a la di-
recciéon de los remos. En el barquiforme n2 26 nos
encontramos con 4 o 6 de estos trazos en funcion
del calco y en el n® 27 un total de 6 o 7 que atravie-
san el casco naciendo en la linea de regala.

En el caso del barquiforme n? 16 nos encontra-
mos por debajo del casco con un total de 4 o qui-
zas 5 lineas terminadas en forma oval que han sido
interpretadas en todos los casos como remos de
pala (Corzo y Giles, 1978: 29; Barroso, 1979: 35;
Mederos y Escribano, 2008: 65; Guerrero, 2009:
176; Morgado et al, 2018: 246). Llama la aten-
cién la marcada diferencia de la representacion de
estos elementos en comparacién con el resto de
embarcaciones que presentan remos, pero no dis-
ponemos de datos adicionales que permitan inter-
pretarlos de otra manera (Figura 7). En la secciéon
de popa se encuentra otro trazo algo mas alargado
que probablemente esté representando un timén

A

N2 15 N2 16 N2 30

4 o

Ne 22

(Barroso, 1979: 35; Alvar, 1981: 173; Guerrero,
2009: 176).

3.4. Otros elementos constructivos

Por dltimo, merece la pena hacer mencién a una
serie de elementos adicionales que han generado
interpretaciones variadas. Ya se ha comentado que
en el barquiforme n? 15 existe un trazo vertical so-
bre la proa con trazos transversales. Algunos los
han identificado como un castillo de proa (Corzo
y Giles, 1978: 29) y otros de forma mas factible
como un posible mascarén o gallardete (Barroso,
1979: 34; Alvar, 1981: 173; Dams y Dams, 1984:
4; Guerrero, 2009: 176). La interpretacién de este
elemento es dudosa y en cualquier caso no marca
de forma definitoria la adscripcion tipolégica de la
embarcacion.

Por otro lado, el barquiforme n? 27 cuenta en
su zona de proa con los tres trazos transversales
ya mencionados. Este elemento es el que mas con-
troversia ha producido ya que desde un principio
y de forma continua fue interpretado como un
espolon simple o triple (Corzo y Giles, 1978: 29;
Barroso, 1979: 37; Alvar, 1981: 171; Almagro-Gor-
bea, 1988: 390; Topper y Topper, 1988: 235; Au-
bert, 1999: 34), lo que incentivé la hipétesis de la
presencia de una embarcacidn de guerra. Si bien la
idea de interpretar este barquiforme como un ar-
tilugio nautico de guerra puede resultar tentadora,
a la vista de la presencia de posibles antropomor-
fos guerreros en el panel, ya se ha manifestado que

a8,
Ne 28 Ne 27

Figura 6. Arboladuras representadas en el abrigo. A partir de los calcos de Morgado et al. (2018).

REMOS

N2 26y 27

TIMONES

Figura 7. Remos y timones representados en el abrigo. A partir de los calcos de Morgado et al. (2018).
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este tipo de elementos no son los principales a la
hora de establecer una tipologia naval. Por otro
lado, de ser una embarcacion de guerra, no lo seria
por el espoldn ya que no seria defendible si lo ana-
lizamos en un marco cronolégico del IV milenio
a.C. Por otro lado, como bien apuntaba Guerrero
(2009: 175) un espolén nunca seria una extensiéon
de la regala sino mas bien de la quilla, aunque nos
reiteramos en la idea, compartida por Rey da Silva
(2009: 25), que buscar detalles técnicos de estas
caracteristicas en un arte esquematico carece de
sentido. Preferimos inclinarnos por la propuesta
de Garcia (2013: 96) y reafirmada por Morgado et
al. (2018: 248) que ven en los dos trazos algo se-
parados del trazo mas alargado un akroterion de
tipo zoomorfo (Figura 8).

N2 27

Figura 8. Elementos decorativos representados
en el abrigo. A partir de los calcos de Morgado
etal. (2018).

En resumen, el analisis permite proponer que
las pinturas navales de la Laja Alta estarian repre-
sentando a grandes rasgos embarcaciones de jun-
cos de cala plana, proas y popas elevadas, mastiles
tripodes y propulsién mixta (excepto el barquifor-
me n? 27). Esto determinaria un cluster tipolégico
(Wedde, 1996: 125) conformado por los barqui-
formes n® 15, 16, 30, 22, 26 y 28. Guerrero (2009:
173) habia realizado una propuesta de “barcas
menores”y “barcas mayores” a partir de la existen-
cia o no de arboladura. Sin embargo, la presencia
de arboladura en el barquiforme n® 30 hace que
esta clasificacion pierda sentido. A lo sumo podria
proponerse que los barquiformes n? 15, 16 y qui-
zas el n? 30 representen embarcaciones de mayor
envergadura por presentar mas de un fardo de
juncos en el casco, lo que conformaria un segundo
cluster dentro de la misma tipologia (Figura 9).

Otro aspecto interesante a destacar es la apa-
rente inexistencia de un elemento constructivo
que puede darnos pistas sobre las hipotéticas ca-
pacidades nauticas de estas embarcaciones. Las
embarcaciones de juncos de un tamafio conside-

rable que son utilizadas en navegacién marina tie-
nen un problema estructural causado por el hun-
dimiento de la popa al enfrentarse al oleaje. Este
aspecto suele solucionarse con la incorporaciéon
de un cabo o elemento similar que une la punta
de la popa con el eje de crujia del casco haciendo
las funciones de muelle (Heyerdahl, 1983: 38), ele-
mento que encontramos representado en distintas
figuras del arte egipcio (e.g. Guerrero, 2009) pero
no en las representaciones de la Laja Alta a excep-
cion de una muy dudosa existencia en el barqui-
forme n? 15. Sin embargo, en la embarcacién del
Barranco de Santa Ana en Menorca (Figura 10),
que por su casco en forma de “creciente lunar” y
la existencia de trazos verticales sobre el casco fue
correctamente interpretada como una embarca-
cion de juncos (Guerrero, 2009: 171), observamos
una linea que recorre toda la embarcacién longi-
tudinalmente uniendo la proa con la popa, lo que
podria identificarse como un elemento tensor que
impide la apertura hacia afuera de la embarcacién.
Resulta llamativo que dicho elemento pase por en-
cima de un mastil simple que posee un elemento
circular semejante al visto en las embarcaciones
de la Laja Alta. Como ya se ha mencionado un mas-
til simple no tiene posibilidad de anclaje en una
embarcacién de juncos por lo cual este elemento
longitudinal, al tiempo que mantiene la proa y la
popa fijas, quizas permitia atar el palo del mastil
con tal de mantenerlo estable, aspecto que seria
un argumento mas para defender la presencia de
mastiles tripodes en la Laja Alta.

Es notorio que las embarcaciones presentan
todas ellas calas planas, aspecto por demas recu-
rrente en las embarcaciones de juncos. Unos fon-
dos de estas caracteristicas suelen generar gra-
dos de deriva muy elevados al navegar en el mar,
sobre todo si dicha navegacién se hace con vela.
Recordemos que en los experimentos del proyecto
papyrella (Tzalas, 1995) se produjo una deriva de
9 millas de un total de 72 navegando con remos.
Todo lo analizado nos lleva a inclinarnos hacia la
hipétesis que las embarcaciones representadas
posiblemente serian embarcaciones disefiadas
y pensadas para navegaciones en aguas resguar-
dadas o interiores y no principalmente para na-
vegacion maritima. Esto no resulta una hipotesis
descabellada ya que embarcaciones de juncos de
envergadura y dotadas de velas existieron y exis-
ten en ambientes lagunares como el lago Titicaca,
por poner un ejemplo (Figura 11) (McGrail, 2001:
403; Guerrero, 2009: 234).
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Barquiforme Largo Ancho Casco Proa Arboladura Remos/Timén Otros
Cluster 1.1
Nuamero 16 23 cm 19 cm Pe Juncos Der.  Mastil tripode éSi? / éSi? -
édoble?
Numero 15 14,5 cm 14,5cm De juncos Der Mastil tripode Si/Si ¢Banderolas?
! ! ¢doble? ’ ¢Cabo tensor?
Numero 30 17 cm 12cm Pe JURE0S 1zq. M?St” tripode con No / No -
édoble? écancamo?
Cluster 1.2
Numero 22 23 cm 20 cm D.e Juncos 1zq. M?Stll tripode cen No / No N
simple écancamo?
Ndamero 28 26 cm 15cm D.e Juncos Der. M?Stll tripods:con No / No -
simple écancamo?
Numero 26 19 cm 10cm ¢Qe Jneos 1zq. Sin arboladura Si/ No -
simple?
Cluster 2
Numero 27 35cm 17 cm Monéxilo 1zq. Mastil simple Si/ éNo? ¢Mascarén de proa?
Namero 23 5cm 7cm éMonodxilo?  Der.  Sinarboladura No/No ¢Tripulante?

Figura 9. Agrupacion de los barquiformes por clusters y principales
caracteristicas de los mismos.

Figura 10. Barquiforme del Barranco de Santa

Ana, Menorca. Extraida de Rey da Silva (2009: 54).

40

Figura 11. Esquema de balsa de totora
tipica del lago Titicaca.
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4. Los recursos materiales para la produccion
naval en el medio natural del campo de Gibral-
tar

Para reforzar y profundizar las hipoétesis plan-
teadas sobre el tipo de embarcaciones representa-
das en el abrigo de la Laja Alta, o en cualquier otro
panel de arte rupestre, es aconsejable tener en
consideracion el medio ecolégico de la zona y los
recursos disponibles para la produccién naval, asi
como las repercusiones econémicas de su aprovi-
sionamiento o explotacion. Se ha defendido que la
tipologia naval que mayoritariamente se represen-
ta en el abrigo serian embarcaciones confecciona-
das con juncos. Un ambiente ecolégico dominado
por humedales, como ya se expuso que seria el
caso del Campo de Gibraltar en cronologias del IV
milenio a.C., resulta idéneo para la proliferacién de
esta planta y, por lo tanto, podemos suponer que la
disponibilidad de esta materia prima era elevada.
Ademas, algunos estudios arqueoldgicos eviden-
cian que este tipo de materiales fueron explotados
en la zona. Por ejemplo, los estudios paleopaisajis-
ticos en el yacimiento Embarcadero del rio Palmo-
nes del VII-VI milenio a.C. en Algeciras registraron
posibles restos de carrizo (t. Phragmites), uno de
los géneros mas frecuentes de la familia juncaceae
(Ramos coord., 2008: 298) y los andlisis de trazas
de uso han demostrado que las herramientas liti-
cas del asentamiento fueron utilizadas en tareas
de corte de especies vegetales blandas no lefiosas

del tipo junco o similar (Clemente y Garcia, en Ra-
mos coord., 2008: 187). Como es evidente a partir
de estos datos no se puede inferir que los juncos
adquiridos fueron utilizados posteriormente en la
construccién de embarcaciones o que esta activi-
dad de explotacién se mantuvo en cronologias del
IV milenio a.C. o posteriores. Sin embargo, ponen
de manifiesto tanto la disponibilidad de este tipo
de materia prima en la zona como su explotaciéon
al menos en algunos periodos prehistéricos. Para
mas apoyos argumentales contamos con fotogra-
fias histdricas de la laguna de La Janda que nos de-
muestran que los juncos dominaban el paisaje en
época recientes y que fueron explotados tradicio-
nalmente por las poblaciones de la region (Figura
12).

Por otro lado, hemos mencionado que ciertos
autores propusieron que en algunos de los barqui-
formes representados se observaba la presencia
de elementos arquitecténicos como cuadernas,
cintas, etc. (Corzo y Giles, 1978; Barroso, 1979;
Dams y Dams, 1984; Aubert, 1999), lo que necesa-
riamente supone pensar en embarcaciones de ta-
blas donde la materia prima principal resulta ser la
madera. El medio natural del Campo de Gibraltar,
dominado por la presencia del parque natural de
los Alcornocales, es un dmbito geografico muy tu-
pido de gran diversidad vegetal (Mas et al.,, 1996:
208-209). A tenor de los analisis antracolégicos
realizados en Embarcadero del rio Palmones, du-
rante periodos prehistdricos el paisaje pudo estar

Figura 12. Fotos histdricas de la laguna de La Janda donde se observa la presencia dominante de
juncos en el ambiente (izq.) y su explotacion por poblaciones locales (der.). Fuente: Asociaciéon
Amigos de la Laguna de La Janda (reproducidas con permiso).
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dominado por especies como la encina (Quercus
ilex-coccifera), el pino carrasco (Pinus halepen-
sis-pinea), el alcornoque (Quercus suber), el laurel
(Laurus nobilis), el aliso (Alnus glutinosa), etc. (Uz-
quiano, en Ramos coord., 2008: 298). Por lo tanto,
estarfamos ante un ambiente ecoldgico con recur-
sos madereros que potencialmente podrian haber
sido empleados en construccién naval.

De lo expuesto podemos concluir que la ma-
teria prima disponible en la zona posibilitaba la
existencia tanto de la construcciéon naval basa-
da en juncos como en madera. Sin embargo, a la
hora de analizar las circunstancias que rodean a la
produccién naval prehistérica debemos tener en
consideracién las repercusiones econdmicas de la
adquisicidn, traslado y transformacién de la ma-
teria prima necesaria. La construcciéon naval con
juncos supone un coste de produccién sensible-
mente inferior al de otras tipologias construidas
en madera como las canoas monoxilas o embar-
caciones de tablas debido a la mayor facilidad
de adquisiciéon y traslado de la materia prima,
una menor dependencia de herramientas espe-
cificas y una menor necesidad de trabajadores.

No podemos olvidar que el tumbado, transfor-
macién y traslado de arboles para su empleo en
construccién naval supone una alta inversién en
coste energético, materiales, tecnologia y mano de
obra. A modo de ejemplo pueden compararse los
procesos constructivos de embarcaciones de jun-
cos tradicionales en las costas peruanas (Rondén
et al, 2003; Anne Banack et al, 2004) y la cons-
truccion de embarcaciones mondxilas extendidas
con tablas en Paptiia Nueva Guinea (Malinowski,
1922; Senft, 2016) (Figura 13).

Como se observa, las implicaciones econémi-
cas en términos de materia prima, tiempo, mano
de obra y herramientas entre una tipologia y otra
difieren enormemente. Si bien es cierto que las ca-
noas masawa de las islas Trobriand presentan una
complejidad tecnolégica elevada son buena prue-
ba de que la tecnologia naval basada en elementos
monoxilos supone un costo econémico mas ele-
vado y requiere de marcos econémicos y sociales
mas complejos. Pese a que la inversiéon econdémica
inicial pueda verse compensada por una mayor
vida util de la embarcacién, es necesario movilizar
mano de obra, financiar la produccién, disponer

Caballitos de totora

Masawa de las islas Trobriand

Trabajos previos! 0-9 meses
Obtencién
Tiempo 5,5 horas
Mano de obra 1 persona
Herramientas Cuchillo
Traslado
Tiempo -
Mano de Obra 1 persona
Construccién
Tiempo 1 hora
Mano de obra < 3 personas
Herramientas Manual
Mantenimiento Nulo
Vida util 14-20 dias

Varios dias

2 dias
> 3 personas
Hachas, azuelas y tajadores

1 dia
> 5 personas

Varios meses?

1-5 personas

Hachas, azuelas y tajadores
Regular

Anos

1. Los trabajos previos en el caso de los caballitos de totora consisten en el cultivo y cosecha de la
totora para obtener tallos con las dimensiones deseadas. Aun asi, no es estrictamente necesario y
puede hacerse uso de totoras salvajes. En el caso de las masawa lo trabajos previos consisten en la
busqueda del tronco adecuado y la limpieza del matorral que lo rodea.

2. La construccién de la masawa se compone de diferentes etapas: ahuecado del tronco, realizacién
de otras partes de la canoa, construccién del flotador, atado de las partes, calafateado, pintura,
confeccién de una rampa de troncos para arrastrar la canoa hasta el agua, botadura, etc.

Figura 13. Comparacion del proceso productivo de los caballitos de totora peruanos
y las masawa de las islas Trobriand.
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de trabajadores cualificados y especializados, etc.
Teniendo en consideracion las caracteristicas de
las sociedades que poblaban la zona del Estrecho
en el IV milenio a.C. valoramos como hipoétesis de
trabajo que una tecnologia naval basada en jun-
cos pudo suponer una produccién mas rentable
econdmicamente y mas acorde a sus estructuras
socioecondémicas, por no mencionar que embar-
caciones mas complejas quizas no eran necesarias
para sus necesidades econémicas y nauticas.

5. ;Rituales, sociedades secretas y boat-hou-
ses? El valor simbdlico del abrigo de la Laja Alta

Para finalizar el andlisis, nos gustaria realizar
una serie de reflexiones en torno a la importancia
simbolica del abrigo y de las embarcaciones que
en él se representan. Los andlisis simbolicos no
necesariamente nos aportaran datos adicionales
para la determinacién tipoldgica de las embarca-
ciones pintadas, pero consideramos que pueden
aproximarnos a la esfera social en la cual dichas
pinturas fueron realizadas y por consiguiente a
cierta informacién adicional que puede esclare-
cer su presencia en el abrigo. Para ello, los anali-
sis paisajisticos pueden resultar de utilidad a te-
nor de la importancia que estdn adquiriendo las
relaciones entre el arte rupestre y aspectos como
el paisaje o las practicas rituales en algunas lineas
interpretativas. Por ejemplo, ciertos autores han
relacionado recientemente la confeccién del arte
rupestre con practicas rituales llevadas a cabo por
lo que ha sido denominado en el ambito antro-
polégico como “sociedades secretas” (Ling et al,
2018). Estas sociedades son “special task-orien-
ted groups with incipient specialization of labour”
que monopolizan un conocimiento determinado
y que en numerosos ejemplos etnograficos estan
vinculadas a la produccién de arte rupestre (Ling
et al, 2018: 158). La inclusiéon de motivos navales
en dicho arte puede estar vinculada a una serie de
rituales que tendrian por objetivo garantizar la na-
vegabilidad de las embarcaciones y el éxito de la
empresa naval (Ling et al., 2018: 151). Esto resulta
relevante para el analisis que nos ocupa debido a
que la magia pudo tener una estrecha vinculacién
con los procesos de construcciéon naval y navega-
ciéon (Malinowski, 1922) y a que las embarcacio-
nes siempre han formado parte del imaginario
religioso colectivo en las sociedades prehistéricas
(Kristiansen, 2004), todo ello en el marco de lo
que hemos denominado como los “condicionan-

tes simbolicos” de la produccién naval (Moyano,
2018).

El caso de las pinturas del abrigo de la Laja Alta
es particularmente interesante porque, aceptan-
do la homogeneidad pictérica de las mismas, las
embarcaciones se encuentran dentro de un dis-
curso iconografico que incorpora elementos de
un alto grado simbdlico y ritual como pueden ser
los oculados (n? 20 y 34) o el esteliforme (n2 5), a
los cuales las embarcaciones parecen relacionarse
mediante firma espectral (Morgado et al., 2018:
251). Cabe recordar que algunos autores habian
planteado una marcada relaciéon de elementos
“mundanos” como los antropomorfos con elemen-
tos religiosos como estos oculados o esteliformes
(Corzo y Giles, 1978: 27; Topper y Topper, 1988;
Bergmann, 2006; Lazarich et al,, 2012). Este dis-
curso pictérico daria al abrigo un caracter de espa-
cio simbolizado en el cual los barquiformes se in-
sertan. Tanto es asi que hay quienes interpretaron
el sitio como un santuario (Topper y Topper, 1988:
235), aunque no existe un consenso al respecto.

Ahora bien, consideramos que la relevancia
simbolica del abrigo no radica exclusivamente en
las figuras que en él se representan sino también
en la ubicacion paisajistica del mismo. Algunos
estudios evidencian una relacién estrecha entre
las representaciones iconograficas con motivos
navales y ambitos costeros o fluviales (Ling, 2008;
Ling et al., 2018). Nada hace indicar que esta cir-
cunstancia se de en el abrigo de la Lata Alta, mas
alla de su dominio visual de ciertos cauces fluvia-
les, pero el sitio se ubica en un espacio paisajistico
con condiciones muy particulares de accesibilidad
y visibilidad que le otorgan sin lugar a dudas una
ubicacién espacial privilegiada (Figura 14).

La visita al abrigo permite observar rapida-
mente la posicion predominante de la laja con
una clara orientacién hacia el este y con un gran
dominio visual de la Garganta de Gamero, Jimena
de la Frontera, la zona baja entre los rio Hozgar-
ganta y Genal, la sierra Crestellina o la ciudad de
Casares (Figura 14a), siendo incluso mayor desde
la parte superior de la laja, que entendemos que
forma parte de la misma unidad paisajistica. Por
otro lado, el abrigo se ubica en una zona de dificil
accesibilidad lo que dificulta la llegada al mismo
(Figura 14b). Creemos que estas particularidades
de dificil accesibilidad y amplio campo visual nos
hablan de una eleccién premeditada del sitio por
sus cualidades paisajisticas y quizads también por
su restriccion de uso. Esta ultima caracteristica no
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accesibilidad al abrigo segtn la formula de Tobler (towards). © Julian Moyano Di Carlo.

resultaria descabellada teniendo en cuenta que el
acceso a este tipo de arte no necesariamente tuvo
que ser publico y a que en algunas excavaciones
arqueoldgicas en el norte de Europa se han en-
contrado cercos o estructuras similares alrededor
de ciertos paneles con arte rupestre (Ling et al.,
2018). Por otro lado, Morgado et al. (2018: 241)
han puesto de manifiesto que el abrigo se ubica en
“la ruta natural terrestre que une ambas vertientes
costeras, perpetuada por una cafiada ganadera his-
torica, que remonta el valle del Guadiaro y conecta
con la cuenca del rio Barbate, para llegar a la zona
de La Janda”. No deberia descartarse la posibilidad
de que la presencia de pinturas en dicha ubicacion
responda a posibles actividades rituales llevadas
a cabos por grupos de individuos concretos que
transitaban hacia o desde zonas como el ambito
lagunar de La Janda en donde se llevarian a cabo
ciertas actividades econémicas de caracter nauti-
co.

Por ultimo, ha quedado pendiente el analisis de
uno de los dibujos mas controversiales del abrigo
de la Laja Alta que puede adquirir mejor explica-
cioén si se lo analiza desde la perspectiva de este
apartado. En el centro del panel y conteniendo al
barquiforme n2 30 nos encontramos con un recin-
to rectangular de trazo grueso que se encuentra
en buen estado de conservacion excepto por su es-
quina inferior izquierda que por desgracia ha su-
frido el desprendimiento de la pared rocosa (n2 29
en el calco de Morgado et al., 2018). En su extremo
superior derecho se eleva un trazo oblicuo segui-
do de una forma rectangular que fue interpreta-

do como una “bandera” o un elemento decorativo
que preside la estructura (Barroso, 1979: 37; Gue-
rrero, 2009: 178; Rey da Silva, 2009: 27), aunque
como ya se ha mencionado los estudios recientes
proponen que no forma parte de la estructura sino
del barquiforme n? 28 (Morgado et al., 2018: 248).
Por tratarse de una estructura cuadrangular que
alberga una embarcacion, desde un primer mo-
mento se identificé como una estructura portuaria
(Corzo y Giles, 1978: 29). Esta hipétesis ha sido
repetida con el paso del tiempo por la practica to-
talidad de autores (Barroso, 1979: 37; Alvar, 1981:
170; Dams y Dams, 1984: 3; Toppery Topper, 1988:
235; Aubert, 1999: 36; Garcia, 2013: 96; etc.). Al-
gunos investigadores como Guerrero (2009: 178)
y Rey da Silva (2009: 27-28) intentaron profundi-
zar ain mas y propusieron que podria ser la re-
presentacion de un puerto tipo cothon como el que
se puede ver en Mozia por su semejanza si se lo
observa en vista cenital (Guerrero, 2009: IV-33).
No compartimos esta propuesta debido a que para
darla por buena debemos aceptar una doble pers-
pectiva del dibujo, el recinto visto en vision cenital
y el barquiforme n? 30 en vision de perfil, algo que
no parece del todo légico en el contexto del resto
de representaciones. Por otro lado, si nos situa-
mos como marco de referencia en una cronologia
en torno al IV milenio a.C. resulta dificil pensar en
una estructura de tipo portuaria, que en el Medi-
terraneo tienen sus evidencias mas antiguas en la
Edad del Bronce oriental. No tan solo por la falta
de encaje en el registro arqueoldgico de estas cro-
nologias sino principalmente porque no seria una
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infraestructura necesaria ya que, como demuestra
la etnografia (Malinowski, 1922; Kapitdn, 1989,
1991), la construccioén, reparacion y varada de las
embarcaciones puede realizarse perfectamente en
las orillas de las playas. Por otro lado, incluso ubi-
candonos en cronologias del primer milenio, no
disponemos en la Peninsula Ibérica de registros
arqueolodgicos de estas caracteristicas ni paralelos
iconograficos que nos permitan ver puertos re-
presentados de modo semejante, por lo cual con-
sideramos que este dibujo dificilmente pueda ser
interpretado de esta manera.

Este tipo de figuras cuadrangulares relaciona-
das con embarcaciones fueron interpretadas por
algunos autores (Cassen, 2007) como representa-
ciones metaféricas de los limites del océano y la
superficie, signos de refugio y tierra firme. Esta hi-
potesis ha sido adoptada también por Morgado et
al. (2018: 256) y de alglin modo se asemeja al con-
cepto de liminalidad propuesto por Westerdahl
(2006) para los paisajes culturales maritimos. Es
cierto que, como ya se expuso al inicio del presen-
te trabajo, el arte esquematico se preocupa mas
por las ideas que por la representacion fidedigna
de larealidad. Sin embargo, en el arte esquematico
surefio observamos una plasmacién de ese mun-
do abstracto y metaférico sobre elementos figura-
tivos de la vida real y cotidiana. La existencia de
una embarcacion dentro del recinto cuadrangular
creemos que responde, de la misma forma que los
barquiformes, a una representacién abstracta de
una estructura real.

Existe una estructura arquitecténica en socie-
dades preestatales fuertemente vinculada a las
embarcaciones y que hemos propuesto como una
posible interpretacién alternativa (Moyano, en
prensa). Se trata de las denominadas canoe houses
o boat houses. Este tipo de estructura arquitecto-
nica ampliamente registrada en el Pacifico ser-
via, entre otras funciones, para alojar y proteger
las canoas de las inclemencias climaticas durante
el periodo de curacién de la madera o cuando no
estaban navegando, asi como también para tareas
de construccién naval (Malinowski, 1922: 120;
Evans, 2014). Se han registrado por ejemplo entre
las poblaciones maories de Nueva Zelanda (Evans,
2014), las trobriandesas de Paptia Nueva Guinea
(Malinowski, 1922: 120; Senft, 2016: 241) o en
las Islas Salomén (Walter y Sheppard, 2000: 305-
306) (Figura 15). Aunque en el &mbito europeo no
disponemos de evidencias recurrentes no son des-
conocidas ya que se han registrado arqueoldgica-

mente en el norte del continente (Wickler y Nilsen,
2012). Ademas, cabe destacar que dentro del arte
esquematico surefio ciertos motivos cuadrangula-
res han sido interpretados como cabafias, algunos
de ellos incluso con antropomorfos en su interior
(Acosta, 1968: 93-102).

La razoén por la cual hemos considerado opor-
tuno analizar estas estructuras en este apartado
recae en el hecho que este tipo de recintos tenian
un alto valor simbolico para las sociedades que las
utilizaban. En las Islas Trobriand eran “con mucha
diferencia los mayores edificios” construidos (Mali-
nowski, 1922: 120), en las comunidades maories
servian como areas “tapu” prohibidas para aque-
llas personas que no intervenian en la construc-
cion de la canoa (Evans, 2014) y en el ambito del
lago Roviana representaban “espacios de poder”
donde se relacionaba el mundo de los vivos y el
de los muertos (Walter y Sheppard, 2000: 305).
En este dltimo caso se trataba de un espacio cla-
ramente masculino en donde habia una represen-
tacion ideoldgica y liturgica muy importante de
aquellos simbolos politicos y militares de la comu-
nidad (Walter y Sheppard, 2000: 305) y, en general,
pudieron funcionar como un componente central
en la configuracién del paisaje cultural maritimo
(Wickler y Nilsen, 2012). Es precisamente el alto
valor simbdlico, social y paisajistico de este tipo
de estructuras arquitecténicas el que podria justi-
ficar que se representaran elementos semejantes
en un arte rupestre como el de la Laja Alta. No ol-
videmos que como bien decia Malinowski (1922:
20): “aun cuando no se esté utilizando, la canoa es
un elemento caracteristico de la escenografia, que
no deja de participar en la vida del poblado”.

Figura 15. Canoe-house de las Islas Salomon.
Fuente: © Trustees of the British Museu.
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6. Discusion y conclusiones

Consideramos que la aproximacién escogida
para el andlisis iconografico ha servido para re-
forzar el debate abierto a partir de la publicaciéon
de cronologias absolutas por parte de Morgado
et al. (2018). De forma resumida se propone que
lo representado en el abrigo de la Laja Alta es un
conjunto de embarcaciones de juncos quizas en el
marco de navegaciones o actividades econémicas
en un ambiente estuarino. De ser asi estarfamos
ante una realidad que puede encontrar infinidad
de paralelos etnograficos en distintas partes del
mundo e incluso en el ambito atlantico-mediterra-
neo. La pervivencia de embarcaciones de juncos se
ha constatado hasta épocas recientes por ejemplo
en la antigua Lixus, Oristan o el lago Chad, esta ul-
tima una tradicién que se remonta a periodos neo-
liticos del periodo bovidiense (Guerrero, 2009:
177). Es cierto que el barquiforme n® 27 no pue-
de incluirse dentro de esta misma clasificacion y
plantea ciertos problemas interpretativos debido
a que hay quienes consideraron que las embarca-
ciones mondxilas y de juncos son excluyentes en
tiempo y espacio (Johnstone, 1980: 234). No esta-
mos plenamente de acuerdo con esta teoria ya que
como planteaba Guerrero (2009: 177): “si tenemos
en cuenta que los modelos nduticos de la Laja Alta
corresponden a comunidades que vivian en una
zona lagunaria nada raro seria que embarcaciones
de juncos conviviesen con otras mondxilas”. En este
sentido, coincidimos con Morgado et al. (2018:
258) en que las pinturas de La Laja Alta pudieron
realizarse en un periodo de transicién de la tecno-
logia naval de la region, aspecto sobre el cual esta-
mos investigando en la actualidad.

En base a los datos aportados, aventurar el po-
sible uso o funcién de esas embarcaciones repre-
sentadas parece arriesgado y en cualquier caso
debe ser tomado como una simple propuesta hi-
potética. Debido al ambiente geografico en el cual
las pinturas se enmarcan, las capacidades nauticas
de las embarcaciones de juncos supuestamente
representadas y las caracteristicas del registro
arqueoldgico de la zona nos inclinariamos por
practicas navales en actividades de explotacion de
recursos acuaticos y no por embarcaciones utiliza-
das en redes comerciales de larga distancia como
apuntan ciertos autores (Morgado et al.,, 2018).
No olvidamos la importante cantidad de eviden-
cias arqueolégicas que acreditan la circulacién de
productos exoéticos en la region. La presencia de

jade alpino (Dominguez-Bella et al., 2016), am-
bar posiblemente siciliano (Vijande et al., 2015) o
marfil asiatico y africano (Schuhmacher y Baner-
jee, 2012) son buenos ejemplos de ello. Tampoco
olvidamos la existencia de evidencias etnograficas
de intercambios a larga distancia por via mariti-
ma en sociedades preestatales, como es el caso del
circuito kula de Paptia Nueva Guinea con travesias
de hasta 300 km (Malinowski, 1922) o las expe-
diciones de las comunidades haida con desplaza-
mientos de hasta 1000 km (Ling et al., 2018). Sin
embargo, hay dos elementos a tener en considera-
cion. En primer lugar, destacamos la importancia
del factor africano en la existencia de relaciones y
contactos a través del estrecho de Gibraltar (Ra-
mos, 2012) que no supondrian travesias de larga
distancia sino mas bien redes regionales. En se-
gundo lugar, creemos que ciertas interpretaciones
realizan una cierta sobrevaloracién de la vela y
sus consecuencias nauticas. Creemos que la vela
no es un elemento particularmente complejo ni
en su confeccién ni en su uso y no supone necesa-
riamente la puesta en marcha de navegaciones de
gran envergadura. Sabemos de su uso en socieda-
des cazadoras-recolectoras para travesias cortas
(Vairo, 1995), asf como su empleo en navegacién
fluvial y lagunar en distintas partes del mundo
(Guerrero, 2009).

Por estas razones creemos que ni el enmar-
que cronolégico, ni el registro arqueolégico, ni
las capacidades nauticas de las embarcaciones de
juncos invitan a pensar en navegaciones de en-
vergadura dentro de redes comerciales atlanticas
(Guerrero, 2009: 178; Rey da Silva, 2009: 26) u
orientales (Morgado et al., 2018). Si bien no nega-
mos que dichos intercambios existieran creemos
que no necesariamente tienen que responder a
intercambios directos entre comunidades leja-
nas sino mas bien a las dindmicas de complejas
redes de comercio y sucesivos intercambios co-
merciales. En cambio, la importancia del aprove-
chamiento y explotacién de recursos acuaticos en
la region durante periodos del holoceno esta mas
que constatada. Es de justicia destacar que la in-
terpretacion del abrigo de la Laja Alta como una
escena de pesca ya habia sido propuesta por otros
autores (Martin y Martin, 2011). Si bien no coinci-
dimos con la interpretacién que se realiza de las
tipologias navales, algunas propuestas en relaciéon
a ciertos dibujos del abrigo pueden ser interesan-
tes para analizar. Segiin estos autores los trazos
que se representan entre los barquiformes n227 y
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n226 (n2 25 en los calcos de Barroso) unen las po-
pas de las embarcaciones y por tanto podrian es-
tar esquematizando un arte de pesca de tipo jareta
que se usaria de forma conjunta (Martin y Martin,
2011: 180), algo que también se podria estar re-
presentando entre el barquiforme n? 22 yn? 23 en
los calcos de Morgado et al. (2018). Si bien a par-
tir de esos elementos no es posible afirmar esta
hipétesis, si es verdad que contamos con algunos
ejemplos del empleo de esta técnica. En los mode-
los de la tumba Meket-re en Tebas se muestra un
par de embarcaciones de juncos pescando con una
red entre ellas (McGrail, 2001: 22), misma técnica
que la empleada entre los pescadores del lago Titi-
caca, que hacfan uso de dos balsas de totora entre
las cuales colocaban una gran red de pesca que se
arrastraba por el lago en busca de cardimenes de
peces (Orlove, 2002: 123-124). De forma similar,
algunas canoas de Sri Lanka (elena-ddl-oruwa) se
suelen usar de forma conjunta para pescar, dispo-
niendo una de ellas su batanga a estribor y la otra
colocandola a babor para que no se estorben du-
rante las maniobras (Kapitdn, 1991: 25).

La vinculacién de una escena de pesca en una
representacion pictorica con una carga simbolica
tan elevada puede estar relacionado con el hecho
que los recursos acudticos formaron parte de im-
portantes procesos de consumo y de actividades
ideoldgicas de las sociedades de la prehistoria re-
ciente (Cantillo et al., 2014: 65-66). Si considera-
mos que las representaciones iconograficas “for-
man parte de la representacién ideoldgica, y que en
sus amplios panoramas temdticos ofrecen claras re-
presentacionesy cuadros de los modos de vida de las
sociedades autoras de estas expresiones grdficas”
(Ramos coord., 2008: 346), podemos dar explica-
cioén a la plasmacién de una actividad productiva
de vital importancia infraestructural dentro de
una representacion pictdrica con gran relevancia
en el plano superestructural. Las representaciones
de actividades de vida cotidiana en el arte esque-
matico peninsular no son para nada desconocidas.
Encontramos por ejemplo escenas de ceremonias
de enterramiento en el Abrigo del Callején del Re-
boso del Chorrillo, escenas de danza en Piruetanal
o Cerezuela, escenas de caza en Tajo de las Figuras
0 Arco y escenas de domesticacion o trabajo de la
tierra en Tajo de las Figuras y Pefién de la Visera
(Acosta, 1968: 164-178). Representan casos pun-
tuales y esporadicos de la misma forma que las
embarcaciones de la Laja Alta.

Por ultimo, el andlisis nos permite aseverar

que, desde un punto de vista nautico y sociocul-
tural, las embarcaciones representadas podrian
haber sido producidas y usadas en los contextos
cronologicos del IV-1II milenio a.C. propuestos por
Morgado et al. (2018). Becerra (2015: 139-140)
apunta acertadamente que “si consideramos la re-
lacion de estas manifestaciones grdficas con terri-
torios ampliamente ocupados durante el Neolitico,
y la clasificacién cronocultural en la que se estable-
cen diferentes fases, podemos tomar como punto de
partida de la implantacion en el territorio de estas
expresiones ideoldgicas el Neolitico”. Por otro lado,
no debemos olvidar que las canoas mondxilas,
un artilugio ndutico con implicaciones técnicas y
econdmicas muchas mas complejas que las de una
embarcacién de junco, se construian en Europa
como minimo desde el VIII milenio a.C. y que en la
zona disponemos de representaciones de embar-
caciones en ceramicas del poblado de Los Millares
atribuibles a la segunda mitad del III milenio a.C.
(Guerrero, 2010: 33). En sintesis, aceptar como
posibles cronologias de estas caracteristicas para
las representaciones navales de la Laja Alta no re-
quiere de mas datos empiricos o dataciones abso-
lutas sino mds bien abandonar de una vez por to-
das el paradigma que nos indica que la tecnologia
naval llegé al Mediterraneo occidental de la mano
de agentes orientales.
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