HTTPS://DOI.ORG/10.25267 /TROCADERO.2024.136.12

EL VUELO MADRID-MANILA DE LA PATRULLA ELCANO (1926).
PROPAGANDA HISPANOAMERICANISTA
Y MITO DE LOS HEROES DEL AIRE

SERGIO GARCIA PUJADES | UNIVERSIDAD DE CANTABRIA
ORCID: 0000-0003-3472-1271

Fecha de recepcion: 29/04/2024 Fecha aceptacion final: 04/07/2024

RESUMEN

El Vuelo Madrid-Manila realizado por la patrulla Elcano (1926) form6 parte de una serie de
vuelos de prestigio promovidos por la dictadura primorriverista. Estos raids fueron popula-
res en multitud de paises, convirtiendo a sus aviadores en celebridades sociales. En este es-
tudio se analiza el vuelo a Filipinas, 1a atencién mediatica que recibi6é y como el directorio
lo us6 para promover su agenda politica, propagando un nacionalismo optimista basado
en la modernidad técnica y el hispanoamericanismo. A pesar de estar a la sombra del Plus
Ultra, su complicado itinerario, el exotismo del viaje y su narracién orientalista permitie-
ron su diferenciacién mediatica.

PALABRAS CLAVE
Aviacion, hispanoamericanismo, dictadura de Primo de Rivera, cultura de masas;

orientalismo.

THE MADRID-MANILA FLIGHT OF ELCANO UNIT (1926).
HISPANO-AMERICANIST PROPAGANDA AND THE MYTH
OF THE FLYING HEROES

ABSTRACT
The Madrid-Manila flight by the Elcano unit in 1926 was part of a series of prestigious
flights promoted by Primo de Rivera's dictatorship. These raids were popular in many coun-
tries, turning their pilots into social celebrities. This paper analyzes the flight to the Phil-
ippines, the media attention it received, and how the government used it to promote its
political agenda, spreading an optimistic nationalism based on technical modernity and

Hispano-Americanism. Despite being overshadowed by the Plus Ultra, its complicated itin-
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erary, the exotic nature of the journey, and its orientalist narrative allowed for its differen-

tiation in mass media.

Aviation, hispanic-americanism, Primo de Rivera’s dictatorship, mass culture, orientalism.
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DOI: https://doi.org/10.25267/Trocadero.2024.i36.12

INTRODUCCION

n abril de 1926, la patrulla Elcano formada por los aviadores Eduardo Gonza-

lez-Gallarza, Joaquin Lériga Taboada y Rafael Martinez Esteve, acompafiados de

sus mecanicos, partieron del aer6dromo de Cuatro Vientos rumbo a Manila. Su

vuelo, enmarcado en una politica de prestigio orquestada por el régimen de Pri-
mo de Rivera, no fue el Gnico celebrado en ese afo: fue precedido por el Plus Ultra con des-
tino Argentina, llevado a cabo por Ramoén Franco, Julio Ruiz de Alda y Pablo Rada; y seguido
dela Patrulla Atlantida, que realizé el trayecto hasta Guinea Ecuatorial.

El vuelo de Franco fue el de mayor trascendencia y por eso ha sido el mas atendido por la
historiografia. Todos formaron parte de los grandes raids internacionales que comenzaron
tras la Gran Guerra con fines politicos y comerciales. Estos vuelos transatlanticos, dada la
tecnologia aérea del momento, suponian retos técnicos importantes, y por ello causaron
gran expectacion en el publico, por lo que constituian una buena oportunidad de propa-
ganda politica] . Para el caso que nos ocupa, los ingredientes fundamentales de esta propa-

1 Si bien la historia cultural de la aviacién es un campo cultivado en la historiografia anglosajona, en Espafia
no ha sido muy trabajado y las obras existentes se refieren, generalmente, a la aviaciéon militar. Un ejemplo de la
tradicién anglosajona es la obra del académico estadounidense ROBERT WOHL. The Spectacle of Flight: Aviation and the
Western Imagination, 1920-1950. Yale University Press, 2005. El reconocido vuelo del Plus Ultra ha sido estudiado por
MARCILHACY, David. Epopeyas ocednicas... le retentissement du vol transatlantique du Plus Ultra dans I'Espagne de
Primo de Rivera. Mélanges de la Casa Veldzquez. 2006, 36 (1), pp. 231-258; y La Santa Maria del aire: el vuelo transatlantico
del Plus Ultra (Palos-Buenos Aires 1926), preludio a una reconquista espiritual de América. Cuadernos de historia
contempordnea. 2006, 28, pp. 213-241; MORALES TAMARAL, José Manuel: El viaje del Plus Ultra: ciencia y propaganda
en la dictadura de Primo de Rivera. En H-Spain. Study of Spanish History and Culture [en linea], 22 de enero de 2015
[consulta: 19 de octubre de 2024]; CARRELLAN RUIZ, Juan Luis. El vuelo del Plus Ultra mas alla de los Andes: la mirada
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ganda fueron la exaltaciéon del dominio técnico del aire y el hispanoamericanismo, ejem-

plificado este en t6picos exoticos.

La escuadrilla Elcano fue presa de esos riesgos técnicos durante su viaje: Esteve y su meca-
nico Calvo, por ejemplo, tuvieron que aterrizar en medio del desierto sirio, no pudiendo ter-
minar el itinerario. Fueron Loriga y Gallarza los que llegaron, no sin dificultades, a Manila,
siendo recibidos de forma fastuosa por las autoridades filipinas. Todos los trasuntos del
viaje fueron seguidos por la prensa, ya que era el medio con el que contaba el régimen para
publicitar, como ya habia hecho con el Plus Ultra, su politica exterior basada en el hispano-
americanismo. Este discurso del nacionalismo espanol pretendia estrechar los vinculos de
la madre patria con sus antiguos dominios coloniales. De esta forma Espafia se erigia como
guia espiritual de unos territorios que compartian pasado, lengua y religién. De aqui que
emanase un simbolismo en torno a la historia imperial, bien evidenciada en el nombre del
propio vuelo, que permitia extender un nacionalismo triunfante en torno a la exploraciéon
y la colonizacién, pudiendo olvidar los traumas de 1898. Todos estos simbolos en torno al
imperialismo, estudiados para el vuelo del Plus Ultra, se reprodujeron y continuaron du-
rante esta expedicién, y un buen ejemplo es que los tres aparatos con rumbo a Filipinas
se bautizaron como Magallanes, Elcano y Legazpi2. Este discurso del hispanoamericanismo
formaba parte del proyecto de adoctrinamiento de masas nacionalista disefiado por Primo
de Rivera y vehiculado, en parte, por la prensa. En cuanto a esta, la historiografia acepta
que, aunque la labor de comunicacién y propaganda del régimen fue intensa, se bas6 en

la improvisacién, pues no fue capaz de implementar una reglamentacién mas propia de

de la prensa chilena, pp. 183-202. En MARQUEZ MACIAS, Rosario coord. De Palos al Plata: el vuelo del Plus Ultra a 90 afios
de su partida. Universidad Internacional de Andalucia, 2016. Los vuelos de prestigio han sido analizados de forma
general y descriptiva por autores de la historiografia castrense como RAMON SALAS LARRAZABAL: Grandes vuelos de
la aviacion espafiola. Madrid: Instituto de Historia y Cultura Aeronauticas, 1992. Para el caso de la escuadrilla Elcano
véase SEMPERE DOMENECH, Marcelino. Volver a Filipinas: el vuelo de la Patrulla Elcano. En VV. AA. El lejano oriente
espariol: Filipinas (siglo XIX). Actas, Sevilla: Jornadas Nacionales de Historia Militar, Citedra General Castafios, 1997, pp.
927-938; para una panoramica de los inicios de la aviacion militar véase ademas SANCHEZ MENDEZ, José. La Aviacion
Militar Espafiola: una historia corta pero de gran intensidad. Arbor: ciencia, pensamiento y cultura. 2002, 675, pp. 187-
216.Una crénica del vuelo de la escuadrilla Elcano compilada por el Ejército del Aire estd disponible en: https://www.
apave-es.org/documentos/articulos/elcano.pdf

2 SUEIRO SEOANE, Susana. Retérica y realidades del hispanoamericanismo en la dictadura de Primo de Rivera.
Meélanges de la Casa de Veldzquez. 1992, 28 (3), pp. 143-160; CAMPOS PEREZ, Laura. Imperial, catélica y moderna. La
imagen de Espafia en la Exposicién Iberoamericana de Sevilla de 1929. Cuadernos de historia contempordnea. 2023, 45,
PD. 163-183; SEPULVEDA MUNOZ, Isidro. La comunidad cultural iberoamericana y el nacionalismo espafol. Aldaba:
revista del centro asociado a la UNED en Melilla. 1996, 28, pp. 193-214.
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regimenes autoritarios como el italiano, por lo que no tuvo el éxito que el dictador hubiese

querido3.

Para este trabajo se han utilizado como fuentes principales los dos libros escritos por los pi-
lotos, uno firmado por Esteve (Una aventura en el desierto, 1926) y el otro por Lériga y Gallarza
(El vuelo Madrid-Manila, 1927). También se ha realizado un seguimiento de la prensa de la
época durante los meses de duracién del evento, consultando tanto revistas especializadas
en aviaciéon y que resultaban una novedad editorial (Alas y Aérea. Revista ilustrada de aero-
ndutica), como prensa generalista nacional (La Correspondencia Militar, leido en ambientes
castrenses y con posiciones de extrema derecha; El Liberal, que en la época mantenia una
linea izquierdista; y El Sol, diario con posiciones liberales y que reunia a diferentes figuras
intelectuales). Ademas, se ha empleado el libro infantil sobre la expedicién que escribi6 el
clérigo Justo Pérez de Urbel y, por tiltimo, una entrevista que el militar e historiador Ramoén

Salas Larrazabal realiz6 a Gallarza poco antes de su muerte”.

En las siguientes paginas se abordara el transcurso de la aventura aérea de la siguiente
forma: en primer lugar, se explicara cémo el vuelo ayuda a generar una idea de moderni-
dad aérea complementaria al discurso hispanoamericanista. A continuacion, se detallara
la forma en la que las fuentes narraron la ruta a través del exotismo y distintos estereotipos
orientalistas, topicos que refinaron el dominio técnico de los pilotos. Por tltimo, se explica-
ran todos los asuntos de relaciones internacionales que se interpretaron a través del vuelo

y como los entendieron sus protagonistas. Se cerrara el articulo con unas conclusiones.
PROGRESO Y MODERNIDAD AEREA

Cuando el Plus Ultra parti6 hacia su destino americano desde el puerto de Palos de la Fron-
tera, acapar6 multitud de espacios en prensa y una gran popularidad, pues ya en esta despe-
dida los pilotos fueron acompanados de 40.000 espectadores. Su regreso no iba a ser menos

vistoso y ocurri6 justo en el momento en el que la patrulla Elcano se preparaba para despe-

3 Paraeladoctrinamiento de masasvéase QUIROGA, Alejandro. Miguel Primo de Rivera. Dictadura, populismoy nacion.
Barcelona: Critica, 2022; en cuanto a la prensa se ha utilizado COSTA FERNANDEZ, Lluis: Comunicacion y propaganda
durante la dictadura de Primo de Rivera (1923-1930). Historia y Comunicacién Social. 2013, 18 (especial), pp. 385-396.

4 La entrevista se puede encontrar en el ya citado libro de Salas Larrazabal sobre vuelos famosos de la aviacién
espafiola y no tiene fecha que indique cudndo se realizé. El libro fue escrito en 1983 y Gallarza muri6 tres afios
después, por lo que probablemente pudo haberse realizado en los afios setenta u ochenta, antes de fallecer. Véase
Con sus propias palabras: habla un protagonista (entrevista con el teniente general Gonzalez Gallarza). En SALAS
LARRAZABAL, op. cit., pp. 17-25.
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gar hacia su destino, por lo que la llegada de los héroes desde Argentina retuvo buena parte
la atencién periodistica. Ala vez, Gallarza, Loériga y Esteve marcaron distancias con Francoy
Rada: se mantuvieron alejados de la publicidad y adujeron a los periodistas que su empresa
era realizada por un mayor conocimiento de la aeronautica, y para demostrar las posibili-
dades de la aviacién espafiola; pero no para conseguir la fama®.

Sin duda, competir con la efusividad y amplisima cobertura que habia tenido el Plus Ultra
parecia una tarea harto complicada, y quiza de ahi la discrecién. A la par, la prensa trat6 de
explicar que no era posible establecer comparaciones entre el Plus Ultra y el viaje a Filipinas,
pues el vuelo que se iba a iniciar tenia una serie de complejidades que hacian el trayecto mas
peliagudo. Entre las complicaciones figuraba la dificultad de viajar en grupo y la posibilidad
de tener que realizar un aterrizaje forzoso en tierra, mucho mas peligroso que un amerizaje
que pudiese hacer un hidroavién como el que pilot6 Franco. Tales cuestiones llevaron a algiin
comentarista a dudar de que se llegara a cumplir el objetivo de pisar suelo ﬁlipinoé.

A pesar de las dudas, el nuevo lance de los caballeros del aire se entendia como glorioso, por-
que registraria a Espana en la historia de la aviacién, en un momento en el que multitud de
paises occidentales estaban probando su poder aéreo mediante este tipo de demostracio-
nes. Los diferentes raids internacionales eran objeto de admiracién por parte de militares y
civiles. Ejemplo de esto es el lamento del piloto civil Ernesto Navarro recogido por la prensa:
trabajador de las aerolineas francesas Latecoere y ex aviador militar con servicio en el pro-
tectorado marroqui, explico frustrado que habia tenido la misma idea de viajar a Filipinas,
pero que no lo habia hecho ptiblico antes por temor a no encontrar un apoyo popular que,
de hecho, solo existia en Espafia desde el triunfal vuelo del Plus Ultra. Ademas, segin su que-
ja, esos proyectos eran apoyados por el Gobierno solo si los pilotos eran militares. Por otro
lado, su idea era realizar el regreso a través de Japon, cruzando Rusia, para luego regresar a
Madrid via Berlin y Paris. Esta vuelta ya habia sido desestimada para Gallarza y compania

seglin la prensa7.

5  MARCILHACY, Epopeyas.., op. cit; GONZALEZ-GALLARZA, Eduardo y LORIGA, Joaquin. El Vuelo Madrid-Manila.
Madrid: Espasa-Calpe S. A., 1927, p. 29. Esta obra se referenciara a partir de ahora como GALLARZA y LORIGA.

6  RUIZ FERRY, R. Llegan los tripulantes del Plus Ultra y comienza el vuelo a Filipinas. El Sol, 5 de mayo de 1926, p. §;
GARCIA VALLEJO, Antonio. A las ocho y cuarto de la mafiana de hoy, los aviadores, capitanes Estévez, Gallarza y Loriga,
han emprendido la primera etapa del vuelo Madrid-Filipinas. La Correspondencia Militar, 5 de abril de 1926, p. 1.

7  Ibidem, pp. 1-2; El vuelo Espafia-Filipinas, Alas, marzo, n°67, 1926, pp. 88-90; El gran raid Madrid-Manila. El Liberal,
6 de abril de 1926, p. 3; GONZALEZ-BETES FIERRO, Antonio: Ernesto Navarro Marquez. Diccionario biogrdfico de la Real
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Navarro, al igual que el resto, pretendia emular las gestas de los vuelos extranjeros que cons-
tantemente aparecian en prensa. Estos vuelos no solo eran parte de la diplomacia de los
paises, también servian para explorar las posibilidades comerciales de diferentes rutas.
Ademas era el momento en el que Espafia estaba asistiendo a la consolidaciéon de su es-
tructura aérea, pues Iberia apareci6é en 1927 y sobre esas fechas se plantearon las obras de
construccion del aerédromo Baraj as®.

Las paginas de la prensa espafola dieron buena cuenta del fervor por la aeronautica y los
grandes vuelos. Gracias a este seguimiento sus pilotos se convertian en reconocidas estre-
llas. Un ejemplo internacional de este tipo de celebridades, resefiado también en la prensa
espafola en las mismas fechas del vuelo a Manila, fue el aviador estadounidense Richard
Evelyn Byrd, que sobrevol6 el polo norte en el mes de abril de 1926. Gracias a sus vuelos ex-
ploratorios se convirtioé en un vitoreado héroe en su pais, objeto de galas y festejos naciona-
les, vigilado por millones de ciudadanos que seguian atentamente sus pasos en los medios
de comunicacién’. Ramén Franco, y en bastante menor medida los pilotos que viajaron a
Filipinas, deben verse como ese reflejo de Byrd y otros tantos que gozaron de popularidad
en un momento en el que estaba surgiendo la cultura de masas moderna. De hecho es du-
rante la dictadura de Primo cuando se activaron las industrias culturales espafiolas moder-

nas, siendo el fatbol la mas potente] 0

Academia de la Historia. Navarro no se rendira y publicitara un vuelo para dar la vuelta al continente africano: El
piloto Ernesto Navarro dara la vuelta a Africa en avion, El Sol, 3 de mayo de 1926, p. 8.

8 MARCILHACY, La Santd.., op. cit, pp. 216, 237; GONZALEZ CALLEJA, Eduardo: La Espafia de Primo de Rivera. La
modernizacion autoritaria. 1923-1930. Madrid: Alianza, 2005, p. 271.

9@  HOFSTRA, Warren R. Richard E. Byrd and the legacy of polar exploration. The Virginia magazine of history and
biography. 2002, 110 (2), pp. 137-152. La prensa espafiola se hizo eco del eco del vuelo del aeronauta estadounidense
sobre el polo, aunque la redaccién del Sol desconfiaba de que un proyecto con semejantes caracteristicas tan
complicadas hubiese sido realizado con éxito. En el mismo peri6dico se habl6 del proyecto del noruego Roald
Amundsen para conquistar el polo norte, lo cual daba intriga competitiva al asunto y generaba mas interrogantes.
Véase Un equipo de portugueses y espafioles dara la vuelta al mundo, 11 de mayo 1926, p. 5; La conquista del polo, 8 y
12 de mayo de 1926, p. 5; Bird y Amundsen dicen haber llegado al Polo. ;.Ha vencido el aeroplano al dirigible?, El Liberal,
13 de mayo de 1926, p. 1; Herrera, Emilio. El asalto aéreo al polo norte, Aérea, n°37, junio, 1926, pp. 3, 5, 7, 9; Después
del vuelo sobre el Polo. Impresiones personales de Byrd y del piloto Bennett, Aérea, n°40, septiembre, 1926, pp. 15, 17;
GALLARZA y LORIGA, pp. 240-241.

10 Véase URIA GONZALEZ, Jorge: Los deportes de masas en los afios veinte. Flitbol, élites simbolicas e imagenes de
modernidad. En SALAUN, Serge Salaiin y ETIENVRE, F. eds. La réception des cultures de masses et des cultures populaires en
Espagne: XVIIIe-XXe siecles. Paris: CREC, Sorbonne Nouvelle, 2009, pp. 155-212; Gonzalez Calleja, op. cit, pp. 272y ss.
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Para preparar su viaje, Gallarza, Esteve y Loriga se inspiraron en este tipo de figuras como
los portugueses A. J. da Silva de Brito de Pais y J. M. Sarmento de Beires, que volaron entre Lis-
boa y Macao (1924). Aparte, a lo largo de sus escritos mencionaban a pilotos como el britani-
co Alan J. Cobham, quien habia finalizado un vuelo entre Londres y ciudad del Cabo (1925-
1926). Estos raids fueron parte de la politica aérea de multitud de metrépolis que querian
mejorar la comunicacién con sus colonias, como el que la propia Espafia realiz6 entre Cabo
Juby vy las islas Canarias (1923). Siguiendo esta estela, entre agosto y septiembre de 1924,
Esteve y Loriga primero, Gallarza uniéndose después, comienzan a planificar intensamente
la operacién con destino Manila. Encerrados en la casa de Lériga y tras horas de estudio en
las que recordaron su época de examenes en la academia militar, presentaron, en octubre,
una memoria al Gobierno con la fecha de marzo de 1925. Pero la intensificacién militar en

Marruecos les llevo al aplazamiento hasta abril del afio siguiente] I

Los esfuerzos del directorio por impulsar este tipo de vuelos respondian al impulso y con-
solidacién de la fuerza aérea militar desde 1923, disponiendo el pais de una cantidad de
aparatos importante con respecto a sus vecinos. Este proceso de modernizacién de la tec-
nologia militar fue, en parte, forzosa a raiz del conflicto bélico en el protectorado. Y result6
ser una precondicion para que se desarrollaran estos trayectos: los hidroaviones operaban
durante la Guerra del Rif (1921-1927) desde una base en la Mar Chica, cercana a Melilla; y los
aviones Breguet, modelo que se emple6 en el vuelo a Manila, habian actuado ya en el desem-
barco de Alhucemas (1925), por lo que los pilotos disponian de experiencia y familiaridad
con los aparatos. Esteve, de hecho, tard6é mas que sus dos compaifieros en regresar a la Pe-
ninsula para terminar los preparativos de la expedicion debido a las operaciones militares
en torno a Tetudn ' 2.

Los vuelos de prestigio formarian parte de una vanguardia aérea que no debe alejarse de la

necesidad del directorio por hacerse ver ptiblicamente como un régimen moderno. Como

11 MARTINEZ ESTEVE, Rafael. Una aventura en el desierto. Madrid: Espasa-Calpe S.A., 1926, p.12. Esta obra se referenciara
a partir de ahora como ESTEVE; COBHAM, Alan J. Mi vuelo al Cabo y regreso, Aérea, n°39, julio, 1926, 25-29; GALLARZA y
LORIGA, pp. 22, 24. La memoria en la que se detalla el proceso de preparacion es reproducida tanto por Esteve como
Gallarza y Lériga, e incluso en medios de comunicacién como Aérea; SALAS LARRAZABAL, op. cit., p. 17.

12 Véase GOMEZ MENDOZA, Antonio y LOPEZ GARCIA, Santiago. Los comienzos dela industria aeronautica en Espafia
ylaley de Wolff (1916-1929). Revista de historia industrial. 1992, 1, pp. 155-178; DOMINGUEZ VILCHES, Eugenio. Panorama
de la aviacion espafiola en los dias del Plus Ultra. En GARCIA CRUZADO, Eduardo coord. Actas de las Jornadas de Historia
sobre el descubrimiento de América. Jornadas XI, XII, XIII y XIV (2015, 2016, 2017 y 2018), Universidad Internacional de
Andalucia, 2019; GALLARZA y LORIGA, op. cit,, p. 26.
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ha explicado el historiador David Marcilhacy, el Plus Ultra present6 una narracion de Espa-
fla como una nacién en la senda del progreso técnico-cientifico, ya alejada de la decadencia
finisecular ala que habia sido arrojada desde el desastre del 98. Ejemplo de ello es un articu-
lo del ingeniero Luis de Acedo en el que, a raiz de una vifieta de la prensa estadounidense
que alababa el Plus Ultra, hace una orgullosa exaltaciéon patria tanto por los logros técnicos
como por la tradicién de grandes paisajes, monumentos y catedrales espafiolas, mezclando
modernidad y tradicién. Y es que los vuelos ayudaron a mejorar la percepciéon que los espa-
noles tenian de si mismos, y también cambiaron la visién de potencias como Gran Bretafia,
que estaba comenzando a aceptar a Espafia como un pais en la senda del progreso y la mo-
dernidad, asimilable a otros europeos] 3. pero en ello no solo importaba la tecnologia sino
también la capacidad humana para manejarla, pues los pilotos debian superar a la mdquina
en enterezay resistencia, pericia y arrojo, cualidades que, ademas, hubieran sido inttiles sin el
trabajo minucioso delos mecanicos'“. Esta defensa de la habilidad para manejar la maqui-
na es la que defienden tanto los pilotos como las revistas especializadas: en Aérea apareci6
un articulo en donde se acus6 a la prensa generalista de falta de precisiéon ante cuestiones
técnicas, defendiendo que los aterrizajes forzosos se debieron a fallos mecanicos, pero no
humanos. Igualmente, Gallarza pidi6 a la prensa que desmintiera informaciones inexac-
tas'? y, como en las siguientes paginas se vera, Esteve trat6 de averiguar de dénde provenia

toda la informacién errénea.

El mayor reconocimiento de la habilidad técnica de los pilotos lo dio la Universidad de
Santo Tomas de Manila que, por haber mostrado su valentia en una misién de pazy pro-
greso, invisti6 a Loriga y Gallarza como doctores honoris causa en ingenieria civil. Segiin el
discurso del rector, los pilotos demostraron un dominio total del aparato en circunstancias
extraordinarias, siendo capaces de domeniar a la naturaleza y, por ello, el merecimiento de

la distincién '°.

13 MARCILHACY, La Santa.., op. cit., p. 228; ACEDO, Luis de: La aviacién espafiola, la mejor del mundo, Aérea, n°37,julio,
1926, p. 11; NEILA HERNANDEZ, José Luis. Entre el palco y la butaca: el apaciguamiento britanico y el regeneracionismo
internacional de la Espafia de Primo de Rivera. Pasado y memoria: revista de historia contempordnea. 2017, 16, pp. 57-60.

14 Nuestros aviadores han llegado a Filipinas. El Liberal, 14 de mayo de 1926, p. 1; GALLARZA y LORIGA, 0. cit., pp. 74,
280,313-313.

15 Sobre el vuelo Madrid-Manila, Aéreq, julio, n°38, 1926, p. 19 y Dice el capitdn Loriga... del vuelo Madrid-Manila,
Aérea, septiembre, n°40, p. 19; Entusiasta recibimiento tributado ayer al aviador Gallarza y a su mecanico. El Liberal, 6
dejulio de 1926, p. 3.

16 GALLARZA y LORIGA, op. cit, pp. 226, 232-236.
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Como se comprueba, con la patrulla Elcano se exalta la modernizacién técnica en donde
aviones (los prodigios técnicos mas avanzados) pilotados por militares (estamento funda-
mental del régimen) elevaban el espiritu nacional transportandolo allende los mares. De
esta modernidad aérea que propaga la dictadura forma parte también la amplia cobertura
mediatica que tuvieron las maniobras aeronavales de 1928 y 1929, en donde participaron
otros ingenios bélicos de tltima generacién como sumergibles o el portahidroaviones Dé-
dalo. La reivindicacién de modernidad y tradicién pudo verse igualmente en la Exposicion
Iberoamericana de Sevilla (1929). La tecnologia aérea seria un puente entre las glorias pasa-

das ylas futuras, fruto de los esfuerzos hispanoamericanistas de la dictadura'”.

GEOGRAFIAS DISTANTES: EXOTISMO, PELIGROS Y SENSUALIDAD ORIENTAL

La ruta emprendida por la patrulla Elcano implicaba aterrizar en zonas asiaticas de las que
la mayoria de la poblacién espafola rara vez habria tenido noticias. Para paliar esa brecha
de conocimiento, la prensa acompafi6 sus articulos con descripciones geograficas de las
urbes y regiones que visitaban los pilotos. De la misma forma escribieron sus memorias
Gallarza y Loériga, observandose mayor descripciéon segtin el viaje avanzaba hacia oriente y
se alejaba del Magreb. Este déficit de conocimiento se debia, segtin el polifacético gedgrafoy
contumaz imperialista Gonzalo de Reparaz, a que el Estado espafiol empleaba la educaciéon
para ejecutar su obra nefasta de hacer cultos incultos. Con el fin de deshacerlo, escribié unos
articulos en los que describia con profusion viajes y exploraciones llevados a cabo desde la

Peninsula Ibérica, retrayéndose hasta la Edad Media'®.

Quien también escribi6é con un objetivo didactico fue fray Justo Pérez de Urbel. Con una
escritura mucho mas ordenada que la de Reparaz, su obra destinada a un piiblico infantil
iba describiendo el recorrido geografico y las peripecias de los pilotos a la vez que inser-
taba diferentes citas de hechos religiosos, de la cultura clasica y especialmente del Siglo
de Oro. Por ejemplo, cuando explica las etapas de vuelo sobre el Magreb intercala referen-
cias a Cervantes y su estancia en Argel; Tanez le permite hablar la batalla de Zama entre

Anibal y las legiones romanas y El Cairo le sirve para explicar la biblica huida de Jests,

17 RUBIO MARQUEZ, David. Las maniobras de la aeronautica naval en la dictadura de Primo de Rivera. Su reflejo en
la prensa. Revista general de marina. 2022, 283, pp. 37-47; CAMPOS PEREZ, op. cit., p. 180.

18 Sus escritos Geografia y politica del viaje a oriente en los siguientes nimeros de El Sol: 10 de abril, 4 y 28 de mayo y
6 de junio de 1926. Un perfil biografico en PITCH Y MITJANA, Josep; PASTRANA PINERO, Juan y CONTRERAS RUIZ, José.
La cuadratura del circulo. Gonzalo de Reparaz Rodriguez Biez (Oporto, 1860-México, 1939). Illes e imperis: estudios de
historia de las sociedades en el mundo colonial y post-colonial. 2015, 17, pp. 159-184.
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Maria y José a Egipto] ? De esta forma entreteje el pasado glorioso clasico con la historia
nacionalista espafiola y la religiosidad catélica, referencia clave en la férmula hispanoa-

mericanista.

Pero esas referencias se van aminorando en la obra del fraile a medida que los pilotos se
adentran en la India y el sureste asiatico. Ello se debe a que eran zonas histéricamente
mas desconectadas de la Peninsula Ibérica y colonizadas por otras potencias europeas,
resultando mas dificiles de engarzar en el relato hispanoamericano. Debe recordarse que
Espafia no particip6 intensamente en la fiebre de estudios orientales que ocurrié en Eu-
ropa en el siglo XIX: en comparacioén con otros paises, no existieron sociedades geografi-
cas y cientificas dedicadas a cuestiones orientales y ello hizo que el conocimiento de estos
territorios, sus poblaciones y dinamicas politicas fuese exiguozo. Sin duda este descono-
cimiento daba a la crénica de la expedicién aérea un halo exético que no tuvo la del Plus
Ultra, y permitia ver en Gallarza y Lériga a los continuadores evidentes de esa labor de

exploracion que exaltaba el régimen.

El exotismo del viaje se configuro6 a través de los estereotipos orientalistas estudiados por
el critico cultural Edward Said. Uno de esos prejuicios con los que el mundo occidental ha
tendido a caracterizar las sociedades musulmanas es la sensualidad y la fantasia sexual en

torno a la mujer arabe. Y buen ejemplo es como Esteve describi6 a las mujeres beduinas:

(...) no muy altas de estatura, pero perfectamente modeladas de cuerpo, erectos se-

nos y amplias caderas, tiene la mujer drabe beduina el andar provocativo y cim-

breante que al ritmo de su paso majestuoso hace tintinear los innumerables ani-

llos de oro y plata con que adorna su original indumentaria®'.
Esta imagen tépica de la mujer musulmana como sinénimo de deseo tenia un largo reco-
rrido, pues desde el siglo XVIII en Europa fueron apareciendo traducciones libres de Las
mil y una noches. Eran adaptaciones destinadas a satisfacer el imaginario europeo sobre
oriente, en donde la mujer hacia su aparicién a través del harén, espacio que integraba la

sexualidad y la violencia. Luego, la pintura orientalista recogera esta tendencia y plasmara

19 PEREZ DE URBEL, Fray Justo. La escuadrilla Elcano. Barcelona: Editorial F. T. D., 1926, pp. 27-42.

20 CASADO RIGALT, Daniel. La recepcion del orientalismo en Espafia a través de la mirada de un arquedlogo: José
Ramoén Mélida Alinari (1873-1936). Aula orientalis: revista de estudios del Préximo Oriente Antiguo. 2021, 39 (2) pp. 167-192.

21 ESTEVE, op. cit,, p. 141; SAID, Edward: Orientalismo. Barcelona: Penguin Random House, 2021 (1978).
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ala mujer en escenas de odaliscas y danzas sensuales?2. Y sin duda estas imagenes estereo-
tipicas eran las que buscaban los pilotos, con la diferencia de que sus experiencias fueron
descritas como decepcionantes, seguramente porque no se ajustaron al modelo de otredad

que occidente habia ido construyendo:

Esteve, después de su penosa peregrinacion por el desierto, fue invitado por el emir Abda-
llah a la ciudad de Bagdad. Su estancia la pasoé reclinado entre blandos almohadones de seda,
y oyendo el murmullo de las fuentes cantarinas mientras conversaba de politica. Para hacer
mas grata la estancia del invitado, el emir ofrecié un espectaculo de danzarinas nubias semi-
desnudas que fue incapaz de disfrutar debido a que le lleg6 la orden de regresar a Espafia.
Sus compaiferos Loriga y Gallarza mostraron mas inquietud por las mujeres orientales y
asi se lo hicieron saber al consul inglés antes de partir del aer6dromo de Bandar Abbas, en
el estrecho de Ormuz. Tal interés, confesaron, se debia a la lectura que realizaron del libro
del aviador galo Georges Pelletier d'Oisy, quien afirmaba que las mujeres de ese pais eran de
una belleza extraordinaria. El encuentro, sin embargo, no gusto a los pilotos ya que descri-
bieron de una forma muy despreciativa a estas mujeres, seguramente pPor no encajarles en
el estereotipo de belleza y sensualidad tipica de las ensoflaciones orientalistas europeas:
insultaron a aquellas persas por ser feas y negras, recordandoles a las mujeres mas feas de
la tribu Beni Urriaguel. Esta tribu, recuérdese, era la mas densa demograficamente del Rif y
de ella provenia el caudillo Abd el Krim, por lo que de un plumazo generaron un desprecio
absoluto sobre dos grupos distintos de mujeres que no se ajustaban a los canones imagina-
rios del deseo occidental (en el caso de las rifefias, quiza, por no encajar en el relato de la su-
mision al hombre, representado por el poder colonial espanol que combatia en la zona)23.
Esta ruptura de la imagen de la mujer musulmana coincide con la que diferentes viajeras
europeas habian experimentado al internarse dentro de los harenes. Una contemporanea
fue la catalana Aurora Bertrana, quien en 1935 viajé a Marruecos y describi6 esos espacios
desde una 6ptica paternalista, dibujando a sus mujeres como prisioneras y lejos de la su-

puesta belleza y sensualidad que se habia creado en Europa24.

22 Esteve cita Las mil y una noches en su obra (p. 63). MARCILLAS PIQUER, Isabel. La visién del harén en la prosa de las
viajeras europeas: entre la seduccién y el rechazo. El caso de Aurora Bertrana (1892-1974). Revista de filologia romdnica.
2015, 32 (2), pp. 226-227; PIQUER SANCLEMENTE, Ruth. Musas femeninas: iconografia musical y orientalismo en la
pintura espafiola. Cuadernos de iconografia musical. 2018, 5 (1-2), pp. 7-28.

23 ESTEVE, op. cit, pp. 132-133; GALLARZA y LORIGA, op. cit, p. 71.

24 MARCILLAS PIQUER, Op. cit, pp. 227-234.
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El contrapunto se encuentra en la descripcion de la constante belleza que se hace de las
mujeres filipinas, que ademas aparecen complacientes y al servicio constante de los pilo-
tos. En el texto de Loériga y Gallarza, estas mujeres acomparian en nuimerosas ocasiones el
cortejo de los pilotos (incluso hacen de chofer) y les obsequian con bailes. Un ejemplo es un
acto que se celebr6 en la Casa Espafia en donde predominaban las bellas mujeres, vestidas en
su mayoria con trajes tipicos de las regiones espafiolas. Gallarza, en su marcha, recuerda que
tuvo que despedirse con pena de no pocas lindas sefioritas que le habian agasajado durante
su estancia®®.

La adversa climatologia era otro elemento que junto a la fauna de las zonas pautadas en el
itinerario proveia de exotismo al viaje. En este caso por su peligrosidad, tal y como vivieron
Esteve y Calvo, quienes estuvieron errabundos por el desierto sirio hasta casi morir. Ade-
mas de las tormentas de arena, la deshidratacion, el inclemente sol y los cambios bruscos
de temperatura, tuvieron que hacer frente al miedo de ser atacados por animales durante
la noche. En prevision de este tipo de situaciones, la expedicion fue armada con pistolas y
rifles automaticos?®.

Aungque luego asumio6 que sobrevolar la India fue la mas dura debido al calor, Lériga, antes
de iniciar el viaje, se mostraba preocupado por la Giltima etapa que comenzaba justo al pa-
sar Calcuta. A partir de ahi el miedo era que monstruos aéreos como los tifones les obligaran
a aterrizar de emergencia, sin socorro posible, teniendo que pernoctar en selvas virgenes
escuchando aullidos de algin tigre oculto entre la maleza, en medio de un terreno panta-
noso de ciénagas traidoras®’.

No menos intriga generaban las poblaciones locales acusadas por Loriga de ser salvajes cani-
bales, aunque asegur6 que, si se requeria, cambiaria carne por plomo. Quiza se referia a indi-
genas de la zona vietnamita que, segtin la prensa, seguian resistiendo a la colonizacién fran-
cesa e impedian realizar un vuelo bajo debido a los disparos de sus flechas. En cambio, a las

poblaciones beduinas del desierto se las tenia por hospitalarias, aunque ignorantes debido

25 GALLARZA y LORIGA, op. cit, pp. 224, 250, 253, 265, 271, 298; Loriga y Gallarza siguen siendo agasajados en Aparri.
El Liberal, 13 de mayo de 1926, p. 3; SALAS LARRAZABAL, op. cit., p. 21.

26 ESPINOSA, José Maria. Hablando con el capitdn Loriga. El Liberal, 6 de abril de 1926, p. 3; ESTEVE, op. cit., pp. 20, 97;
GALLARZA y LORIGA, op. cit, pp. 31.

27 Lesson rendidos honores militares a nuestros aviadores, al visitar al gobernador. El Sol, 15 de abril de 1926, p. 5;
PEREZ DE URBEL, op. cit, pp. 99-100; GALLARZA y LORIGA, op. cit, p. 107; PEREZ SEOANE, ]. Nuestros aviadores en Asia y
Oceania, Aérea, n°36, mayo, 1926, p. 3; Loriga y Gallarza aplazan su salida para Hanoi, El Sol, 26 de abril de 1926, p. 8.
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a su condicién némada. De hecho Esteve y Calvo durante su dura travesia fueron buscando
alguno de sus campamentos para refugiarse. Sus rasgos culturales correspondian a los este-
reotipos sobre los musulmanes forjados por el africanismo castrense en Marruecos: grandes
cazadores, buenos guerreros y hospitalarios, pero crueles y traicioneros a la par28.

Por ultimo, Lériga también opind sobre las poblaciones chinas cuando tuvo que aterrizar
de emergencia en la zona. La prensa ya habia comentado los problemas bélicos que existian
en el pais, advirtiendo de una revolucién xenofoba, pues comenzaban los primeros choques
entre tropas leales a Chiang Kai-shek y las comunistas. Sin duda el conocimiento que a co-
mienzos del siglo XX se tenia de China y toda Asia Oriental era de absoluta lej ania?’, yla

intrigante aventura que vivio Loriga acentu6 esa distancia cultural a los lectores esparfioles:

Tras un aterrizaje forzoso, los locales se abalanzaron sobre el avién y comenzaron a ma-
nosearlo: diriase que tenian la inteligencia en la palma de la mano y en la yema de los dedos, se
quejo Loriga, que tildaba a estas poblaciones de ignorantes, indisciplinadas, traicioneras y
piraticas. Resumiendo su testimonio, solo tras satisfacer el incesante lucro de los habitan-
tes consigui6 arrastrar el avion hacia un lugar mas apropiado. Tras guarnecerlo, el piloto
se embarcé en una caminata por varios poblados chinos hasta que consigui6é mandar un
telegrama al consulado francés. Seria recogido, junto a su mecanico, por un barco militar
de Portugal3o.

Los diversos avatares que sufrio la expedicion, en medio de climas extremos y situaciones
peligrosas, acrecentaron la hazafia de los pilotos, pues hubieron de someter a sus aparatos
a duras pruebas. De esta forma demostraban su pericia técnica, esa por la que se les otorga-
ria el doctorado honoris causa en Filipinas, entrelazandose el discurso de la modernidad
técnica con el hispanoamericanista, ya que se retrataba a los aviadores teniendo que atra-

vesar las mismas dificultades que otrora llevaron a cabo los marineros y exploradores de

28 El vuelo Madrid-Manila, Alas, n°91, mayo, 1926, p. 172; Lériga y Gallarza aplazan su salida..., idem; ESTEVE, op.
cit., p. 107. Los estereotipos étnico-culturales en TORRES DELGADO, Gemma. El soldat espanyol i el guerrer rifeny: la
construcci6 de la masculinitat a I'africanisme militar durant les guerres del Rif (1909-1927). Segle XX: revista catalana
d'historia. 2016, 9, pp. 1-24.

29 Los capitanes Gallarza y Lériga cubriran hoy la séptima etapa Bagad-Bushire, La Correspondencia Militar, 13 de
abril de 1926, p. 1; ESTREVE, op. cit., p. 15; SALAS LARRAZABAL, op. cit, p. 19. Una aproximacioén al conocimiento de
China en ORTELLS-NICOLAU, Xavier. China en el imaginario visual de la Espafia de principios de siglo XX. Hispanic
research journal: iberian and latin american studies. 2017, 18 (5), pp. 411-438.

30 GALLARZA y LORIGA, op. cit., pp. 174-176, 177-187, 290-291; Dice el capitan Lériga..., Aérea, op. cit., p. 19.
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siglos pasados. Las exo6ticas descripciones, aparte, deben ponerse en correlaciéon con el auge
del turismo y los libros de viajes en la misma época. Buen ejemplo de ello es la circunnave-
gacién maritima que publicé en 1924 el novelista Vicente Blasco Ibafez. En fin, de alguna
forma los relatos de los pilotos funcionaron como libros de viajes que, ademas de describir
geografias lejanas, propagaban el discurso del hispanoamericanismo y modernidad técni-

ca que interesaban a la dictadura.
HISPANOAMERICANISMO Y RELACIONES INTERNACIONALES

La focalizacién mediterranea que practico Espafa en su politica exterior tras el 98 se expre-
sa bien en las interacciones que tuvieron los pilotos. En Libia, colonia italiana, asistieron a
una manifestacion en apoyo del dictador Mussolini por el intento de asesinato que habia
sufrido. Antes de la llegada, desde el avion, pudieron observar a indigenas realizando el
saludo fascista y, tras el aterrizaje, por la noche, un gran desfile marcial frente a un arco del
triunfo dedicado al nuevo César de la Antigua Roma®'. Con Portugal, por otro lado, los inter-
cambios fueron mas efusivos debido, principalmente, a que el rescate de Loriga y su meca-
nico se hizo posible a través de la colonia lusitana de Macao. Por ello se la consideraba her-
mana de raza que acababa de sellar la fraternidad ibérica®?. Este tratamiento de hermandad
corresponde al acercamiento de amistad hispano-lusa que Primo de Rivera impulsé con el
pais vecino, especialmente motivado por el establecimiento en él de un sistema dictatorial
en 1926. En cuanto a la mencionada Italia, la admiracién de los pilotos por la dictadura
fascista coincide con la aproximacién que se realiza poco después de terminar el vuelo a
Manila, coincidiendo ademas con la salida de Espafia de la Sociedad de Naciones por no
serle concedido un puesto permanente. No debe olvidarse tampoco la atraccién que el pais
fascista ejercia sobre el régimen33.

Mas ambiguas fueron las relaciones con los ingleses. Debido al rescate que realizaron de

Esteve y Calvo, la prensa espafiola unanimemente mostré grandes signos de gratitud34. Sin

31 NEILA HERNANDEZ, José Luis. La mediterraneidad de Espafia en las relaciones internacionales del periodo de
entreguerras (1919-1939). Cuadernos de historia contempordnea. 1997, 19, pp. 15-54; GALLARZA y LORIGA, op. cit., pp. 44-
47; ESTEVE, op. cit., pp. 66-67, 70.

32 El capitan Loriga y su mecdnico, que aterrizaron en Tin Pakhs, son recogidos por un cafionero portugués. La
Correspondencia Militar, 5 de mayo de 1926, p. 1; PEREZ DE URBEL, op. cit,, p. 110; GALLARZA y LORIGA, op. cit., p. 194.

33 SUEIRO, op. cit., pp. 146-154.

34 Ejemplos en Los aviadores ingleses han encontrado casi extenuados al capitan Estévez y a su mecanico Calvo. La
Correspondencia Militar, 17 de abril de 1926, p. 1; De los que van y los que vienen. Aéreq, abril, n°35, 1926, pp. 4-5; Lériga
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embargo, Esteve, aunque en la prensa alabé a sus rescatadores’’

, MOostro siempre suspica-
cias por el hecho de que no vieran su avién desde el primer momento. El aeronauta explico
que los ingleses despreciaban todo lo que era espafiol, y estaba convencido de que el ambien-
te creado desde la iniciacion del raid fué del todo hostil a nosotros. Asi, en conversaciones que
mantuvo en Egipto, la oficialidad inglesa califico el vuelo a Manila de locura y, cuando los
compafieros del valenciano llegaron a Filipinas, los oficiales britanicos atribuyeron el éxito
a la suerte, no a la habilidad de los pilotos ni a la planificacién de la ruta. Esta incapacidad
britanica por reconocer el éxito del vuelo espanol creia explicarlo Esteve de dos formas. Pri-
mero, por un equivocado concepto de la valia espafiola y, luego, debido a que en Inglaterra
tenian una mentalidad diferente: segtin él, en el caso de haberse enfrentado los ingleses a
la misma ruta aérea, hubieran desplegado muchos mas recursos econémicos y materiales
para asegurarse llegar a su destino o, al menos, tratar de hacerlo con las mayores posibili-

dades; por lo que no pueden demostrar el valer de un pueblo como el espaﬁol36

.Es por ello
que la prensa inglesa tratara de socavar el prestigio espafiol sacando titulares falsos ante
los aterrizajes de emergencia en Siria y China: segtin explica en su libro, de él mismo se dijo
que se habia perdido en la ruta sobre el desierto y que ello dificult6 las labores de btisqueda;
y de Gallarza que habia destrozado su avién al aterrizar en Macao. Con el fin de evitar estos
bulos y de sacar a relucir el prestigio patrio en la arena internacional, proponia crear una
agencia telegrafica espafiola que mostrara los avances del pais37.

Como se observa, Esteve estaba convencido del desprecio inglés hacia lo espafiol y citaba
como prueba evidente el discurso del premier Lord Salisbury de 1898, en el que calific6 a
Espana de nacion moribunda. La preocupacion por el prestigio nacional de Esteve y esa ne-
cesidad de hacer valer el progreso espafiol encaja en el sentimiento, demostrado con el Plus
Ultra, de dejar atras el pesimismo regeneracionista y abrazar un optimismo basado en el

orgullo racial®®.

y Gallarza han llegado hoy a Rangtin, El Sol, 21 de abril de 1926, p. 8.

35 El capitan Estévez, apenas repuesto, cuenta a los lectores de EI Sol sus tragicas aventuras. EIl Sol, 24 de abril de
1926, p. 1.

36 ESTEVE, op. cit., pp. 162, 165.
37 Ibidem, pp. 163, 164-165. Gallarza y Loriga no describen malas relaciones con los ingleses.

38 Esteve menciona las palabras de Salisbury pronunciadas en el parlamento, aunque la intervencién se produjo
en el Albert Hall. Se entiende se refiere a este discurso que tuvo un profundo eco en la prensa madrileia de su
momento. Véase TORRE DEL RIO, Rosario de la. La prensa madrilefia y el discurso de Lord Salisbury sobre las “naciones
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La visiéon del mundo que enarbol6 Lord Salisbury no solo se aplicaba al caso espafiol, pues
en Asia las aguas del Pacifico se removian con el auge militar japonés. Su poderio genero6
nuevas dinamicas y expectativas sobre la hegemonia del Pacifico en donde también entra-
ba EE.UU. desde, precisamente, su enclave colonial de Filipinas. Esteve entendia que desde la
guerra ruso-japonesa (1904-1905) habia una tendencia en Asia a la emancipacién y pronos-
ticaba un gran conflicto en la zona, en el que Filipinas seria un escenario importante por
ser el punto que servia a EE. UU. para contener el creciente poder naval nipén. Sus observa-
ciones no estaban muy alejadas de la realidad, ya que EE. UU. vigilaba de cerca todas las ope-
raciones japonesas con el miedo de que generase mayor sentimiento anti estadounidense
e independentista en su colonia®’.

En medio de esta vigilancia, el Gobierno nip6n ofert6 al espafiol que la ruta de los aviadores
no se detuviese en Manila y se prolongara hasta Tokio, pero el directorio decliné el ofreci-
miento. La invitacién, segiin la entrevista que el embajador japonés otorgé al diario El Sol
(que hasta que no se rechazo6 la propuesta escribi6 en sus titulares Vuelo Madrid-Manila-To-
kio), tenia el propésito de fortalecer los lazos entre ambos paises, debilitados desde 1898:
La ciencia, las ideas, esa necesidad de conocery fraternizar que traen los tiempos influye también
en las relaciones entre Espafia y Japon, declar6 el embajador. Cuando se le pregunt6 por el im-
perialismo estadounidense y la posibilidad de independencia de Filipinas, el diplomatico
rehuso6 en un primer momento de dar una contestacioén, pero a continuacioén explicé que
su gobierno no se opondria al reconocimiento de ninguna nacionalidad“®.

La pregunta al embajador no solamente se la hacian los periodistas espafioles, fue un tema
que se discuti6 durante las celebraciones en honor de los pilotos. Durante un banquete en
el Club Filipino de Manila, el nacionalista Manuel L. Quezén, por entonces presidente del

senado filipino, hablé con carifio de la madre patria espafiola y deploré que

moribundas”: Londres, Albert Hall, 4 de mayo de 1898. Cuadernos de historia moderna y contempordnea. 1985, 6, pp. 163-
180; MARCILHACY, Epopeydas..., Op. Cit.

39 ESTEVE, op. cit., pp. 183, 188; GOODMAN, Grant K. The problem of philippine independence and Japan: the first
three decades of american colonial rule. Southeast Asia. An international quarterly. 1971, 1 (3), pp. 165-190.

40 Hablando con el ministro del Japén, st. Ohta. EI Sol, 8 de abril de 1926, p. 8; El Japén invita a los aviadores a
continuar el vuelo hasta Tokio, El Sol, 15 de mayo de 1926, . 8; Esteve, pp. 193. El capitan Loriga si que asistird a Tokio
antes de regresar a Espafia y trat6 de matizar la visién que en Europa se tenia del pais visto como la Gran Bretafia
del Oriente, pues tenia multitud de resquicios feudales, aunque alabé la occidentalizacién de su ejército y cultura
(GALLARZA y LORIGA, Cap. 30, pp. 300-306).
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Filipinas es una nacion, pero no es aiin un Estado; estamos, es verdad, en nuestro
propio pais; pero todavia no somos duefios de él, y no podemos ofrecer los honores
que quisiéramos a nuestros visitantes. (...) Lo iinico que podemos ofreceros es aqiie-
llo que no cae ni puede estar bajo ninguna jurisdiccion, aquello que es solamente
nuestro, adonde no llega la dominacion extrafia, y es... jel carifio y el corazon del
pueblo filipino*'.

Este discurso ha llevado al investigador Marcelino Sampere Doménech a plantear que la
imagen de Espafia se revaloriz6 en Filipinas. Esta aseveracién debe ser comprobada con
mas documentacion, ya que Quezoéon era un habil politico nacionalista que habia ascendido
en el aparato colonial, pues fue representante filipino en el Congreso de los EE. UU, ganando
popularidad al atender a sus compatriotas emigrados. Como otras elites filipinas acomo-
dadas a la estructura estadounidense, no olvidaba su compromiso independentista, pero
mantenia fuertes vinculos con el poder colonial y elaboraba diferentes estrategias para con-
seguir la futura emancipaciénAz. Gallarza y Loriga explicaron la revitalizacion espafola a
través del idioma, pues comentaban que el castellano se hablaba mas en los afios veinte que
antes del 98. Aunque otros testimonios matizan esa percepcion: el escritor Blasco Ibafiez y
el viajero Antonio Serés, que visitaron Manila en fechas cercanas, vieron el renacimiento
del castellano solo entre las élites nacionalistas, que lo utilizaban como forma de protesta
ante los Estados Unidos. Mientras tanto, en el resto de la poblacién, y especialmente entre
los jovenes que entendian cada vez menos el castellano, el inglés avanzaba y el tagalo se
mantenia®’. Posiblemente el nacionalismo filipino enfoc6 tacticamente el vuelo espanol,
y quiza eso influy6 en el recibimiento de los pilotos. Si utilizamos la llegada del Plus Ultra
a Buenos Aires como caso comparado, Franco tuvo un gran acogimiento por existir en Ar-
gentina un movimiento que reivindicaba la vuelta a los valores hispanos“. Ademas, parte
de las celebraciones que se ofrecen a Loriga y Gallarza fueron planificadas por la colonia

espafiola residente. En definitiva, estas cuestiones son las que deben examinarse con otro

41 GALLARZA y LORIGA, op. cit. pp. 259-260.

42 SAMPERE DOMENECH, oD. cit,, p. 934. Para la figura de Quezon se ha utilizado KOTLOWSKI, Dean. Independence or
not? Paul V. McNutt, Manuel L. Quezon, and the re-examination of philippine independence, 1937-9. The International
History Review. 2010, 32 (3), pp. 506-507; GUERAICHE, William. Manuel Quezon, patron of the american-filipino
community. Recherche en sciences humaines sur l'Asie du Sud-Est. 2008, p. 12.

43 GEORGE, David R. De paso por Manila: impresiones de Filipinas en el relato espafiol de viajes de circunnavegacion.
Revista filipina. 2020, 7 (1), pp. 55.

44 MARCILHACY, La Santa..., op. cit., pp. 235.
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tipo de fuentes para llegar a conclusiones sélidas sobre la percepcion que el pueblo filipino

tuvo del vuelo y de su antigua metrépoli.

En cualquier caso, el recibimiento dado a los aviadores tanto por las instituciones filipinas
como por la colonia espafiola fue espléndido atendiendo a los escritos de los pilotos: ba-
nos de masas, banquetes, brindis, bailes, misas, fiestas y recepciones durante dias seguidos,
ademas del doctorado honoris causa®’. Nada distinto, por otro lado, de los honores que se
ofertaban a cualquier celebridad aérea de la época en distintos paises. Y en medio de este
entusiasmo por la visita de la madre patria, los dos pilotos tuvieron que enfrentar la nostal-
gia por el pasado colonial espafiol, teniendo que reivindicar esa presencia en una naciéon
que trataba de separarse de sus nuevos colonizadores norteamericanos. Para enfrentar este
futuro, en medio, ademas, de la disputa geopolitica en el Pacifico, Esteve explicaba, siguien-
do la l6gica del hispanoamericanismo, que Filipinas disponia de una gran ventaja: ser el
pueblo mas europeizado de oriente por la mezcla que hubo entre espanoles e indigenas.
Espafna como nacién colonizadora ofreci6 a los indigenas su sangre, al contrario de lo que
hacian las razas anglosajonas como EE. UU, que los perseguian y exterminaban. Por ello
crey6 que deberia repararse la injusticia que vivia Espafia al no ser reconocida por su capa-
cidad colonizadora, destacada en su labor misional: forzoso es reconocer que Esparia ha incor-
porado a la humanidad millones de seres, abriendo sus almas a la luz de la Fe*®. De esta forma
los espafioles destacaban la colonizacién espafola frente a la estadounidense y tachaban
a estos ultimos de hipocritas por la guerra del 98, que parecia buscar la liberacion colonial

de Filipinas, no su dominio.
CONCLUSIONES

En julio, Gallarza desembarc6 en Barcelona, donde fue recibido por el alcalde de la ciudad
junto con el de Logrofio, localidad en la que habia nacido. El camino de regreso a bordo del
buque Legazpi duré treinta y cinco dias, cuatro menos que el trayecto de ida en avion?’.
Aunque la llegada del héroe desde Manila fuera celebrada de forma fastuosa, su publicidad
parece empequertiecer si se la compara con la que tuvo el Plus Ultra. De hecho, los protago-

nistas de este vuelo seguian ocupando titulares en el momento del desembarco de Gallarza.

45 Descritos con profusién en la obra de Gallarza y Lériga. Véase el capitulo 26.
46 ESTEVE, op. cit., pp. 171-173; PEREZ DE URBEL, op. cit., p. 114.

47 SALAS LARRAZABAL, op. cit., p. 137.
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Desde su inicio, el vuelo a Manila habia tenido que coincidir con el Plus Ultra, por lo que el
viaje de la patrulla Elcano se convirti6, en la prensa, en una extension del de Franco y Rada.
Ademas, la derrota de Abd el Krim por esas mismas fechas, cuestion vital para la dictadura,

dejaba menos espacio periodistico al recibimiento del aviador.

La continuidad de las fechas, unido al fervor que desatoé el raid de Franco, hicieron que el
itinerario de la patrulla Elcano quedase como una continuacién de toda la gloria que logro
el primero. No obstante, las caracteristicas del viaje a Manila, y especialmente el destacado
orientalismo y exotismo, hicieron del mismo las delicias del discurso hispanoamericanista,
pues se hizo ver a los pilotos como héroes que emulaban de forma directa las dificultades
de aquellos marinos que exploraron Filipinas siglos atras, solo que a bordo de los ingenios
técnicos mas novedosos de su época. Las vicisitudes del viaje y el total desconocimiento
geografico de la ruta mantuvieron la atencién de la prensa, permitiendo tomar distancia
con el vuelo de Franco. En cualquier caso,la menor propaganda que finalmente tuvo el vue-
lo a Manila quiza pudo deberse a la sabida improvisaciéon que el régimen ejercia en materia
de prensa y publicidad.

Las fuentes consultadas para este trabajo evidencian que los grandes raids internacionales
y, en general, la nueva tecnologia aeronautica, tuvieron un impacto significativo en la ciu-
dadania espafiola y no solo entre los pilotos de la época, pues eran referencias habituales
en los periédicos y se crearon publicaciones especificas ad hoc. Por otro lado, se demuestra
que el fervor desatado ante el Plus Ultra fue continuado por el Vuelo Madrid-Manila, parti-
cipando de una idea de progreso y optimismo tecnolégico que, en el caso espafiol, estaba
aderezado con el discurso del hispanoamericanismo que interesaba a la dictadura. De esta
forma, los pilotos se convirtieron en celebridades sociales, en héroes patrios cuya influen-
cia en el imaginario social debe ser estudiada con mas detenimiento por la historiografia.
Para el caso que nos ocupa, el viaje a Manila sirvi6é para reforzar a la dictadura tanto a nivel
de politica interior como exterior, ya que continuoé generando entre la ciudadania espafiola
un sentimiento de progreso técnico y avance nacional, permitiendo regresar a la colonia en
la que se fragu6 el trauma y pesimismo del 98. El Vuelo Madrid-Manila sirvié por lo tanto a
la dictadura en su politica de nacionalizacién de las masas, aunque su forma de tratamien-

to en la prensa pudo responder a la conocida improvisacién comunicativa del régimen.
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