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RESUMEN: El esplendor industrial de Malaga en el siglo XIX requirio suelo fabril y nuevos
barrios obreros, polarizandose en los extremos del litoral de la ciudad. La antigua medina
recogi6 la demanda habitacional de la burguesia triunfante. La intervencién especulativa de
Jorge Loring Oyarzabal es el objeto de mi investigacion, concretada en las dos actuaciones
mas significativas del ferroviario malagueno: La rapida compra-venta de la Posada de la
Corona en el centro de la ciudad y las vicisitudes en la urbanizacién de la Explanada de la
Estacion en el poniente malaguefio. Ambas constituyen un ejemplo de la actuaciéon de la
oligarquia en la configuracién urbanistica malaguefa en los espacios burgués e industrial.
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A BOURGEOIS IN THE 19™ CENTURY SPECULATIVE MALAGA

SUMMARY: The industrial splendor in Malaga during the 19" century required
manufacturing soil and new working areas, located mostly on both ends of the city coast.
The old moorish area provided the triumphant bourgeoisie with their housing demands. The
object of my research is the speculative intervention made by Jorge Loring Oyarzabal,
focusing on the two most meaningful actions of the tycoon: the quick sale of the Casa de la
Corona in the centre of Malaga and the vicissitudes in the urbanization of the Explanada de
la Estacién in western Malaga. Both cases are examples of the intervention of the local
oligarchy in the urban shaping of Malaga in the bourgeois and industrial fields.
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232 I Alfredo Ibanez Linares

A lo largo del siglo XIX, Malaga va a disfrutar de un crecimiento econémico basado
en la prosperidad comercial del Setecientos y en la temprana industrializacién iniciada en el
primer tercio del siglo. Todo ello se va a ver reflejado en un crecimiento de poblacién que
s6lo decaera en los afios noventa del XIX; lo que generara una demanda habitacional y de
suelo industrial, que sera resuelta de manera impulsiva y desordenada mediante la expansion
superficial y el crecimiento en altura de las edificaciones. El incremento de suelo provendra
fundamentalmente de las sucesivas desamortizaciones, de los rellenos originados por los
acarreos marinos o fluviales y de su expansion territorial. La ampliacion del nimero de
plantas permitidas se conseguira a través de los multiples proyectos parciales de urbanizacion,
que a cambio originaron nuevas calles y el “atirantado” de algunas existentes.

La jerarquizacion del suelo consecuencia de la revolucién liberal originé la division
entre la ciudad burguesa y la industrial. La primera se localizara en el centro urbano, y la
segunda en la periferia del oriente y el poniente maritimo malaguefio. Mediante este trabajo
pretendo descifrar esa bipolarizacién espacial, fruto de la especulacién inmobiliaria generada
por el crecimiento poblacional y el liderazgo de la burguesia local. Igualmente comprobaré
la entidad del negocio inmobiliario dentro del global de sus actuaciones empresariales, asi
como las contradicciones y conflictos generados entre los agentes intervinientes.

Emplearé el modelo que me ofrece el personaje objeto de mi investigacion y que
tanto juego me ha dado para conocer otras vertientes econémicas, sociales y politicas de la
Malaga decimonoénica y en general de la burguesia espafiola. Me refiero a Jorge Loring
Opyarzabal', burgués de pro, artifice de la llegada del ferrocarril a Mélaga y que construy6 el
actual Jardin Botanico de La Concepcién. Mi investigacion me ha llevado a dos actuaciones
netamente especulativas localizadas respectivamente en la Malaga burguesa y en la industrial,
concretadas en su intervencion en la rapida compra y venta de la Posada de la Corona y la
conflictiva urbanizacién de la Explanada de la Estaciéon. Entre mediados de los sesenta y

comienzos de los ochenta se localizan en el tiempo las dos actuaciones especulativas

! Jorge Enrique Loring Oyarzabal (1822-1900). Nacido en Malaga de padre norteamericano, constituye un
¢jemplo de la segunda generacién de comerciantes malaguefios de origen extranjero. En 1850 se casé con
Amalia Heredia Livermore, gracias a ello se inserta en la llamada “Oligarquia de la Alameda”. En la década de
los cincuenta fueron los de su “irresistible ascension” econémica, social y politica: fue nombrado marqués,
compr6 la finca de la Concepcién y los bronces romanos de la Lex Flavia Malacitana y Salpensa; fue elegido
diputado y se le adjudic6 “El Ferrocarril Cérdoba a Malaga”, dedicando los afios sesenta a su construccion y
explotacién. Después de la quiebra de esta sociedad, cred Ferrocarriles Andaluces a los que vendio sus activos
ferroviarios, a la vez que abandonaba la vida politica activa. Coincidié con el periodo de su mayor bonanza
econémica. Desde los publicos y desgraciados acontecimientos que acarrearon la muerte de su hijo Manuel, a
la decadencia fisica y quiebra econémica de Loring, transcurrieron los aflos noventa que le condujeron a su
muerte en Malaga, el 11 de febrero de 1900.
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Un burgués en la Mdlaga especnlativa del siglo XIX I 233

anteriormente referidas y objeto de este articulo. Los resultados obtenidos para Malaga,
pretendo cotejarlos con dos ciudades de caracteristicas diferentes: la mas conservadora y de
interior, Sevilla; y la mas burguesa y mediterranea, Valencia. Para elaborar este trabajo he
consultado la profusa bibliografia sobre el desarrollo urbanistico de Malaga en el siglo XIX?,

los archivos malaguefios,’ y las tradicionales fuentes contemporineas.*

1. El desarrollo urbanistico de Malaga en el XIX

Si el desarrollo urbanistico viene condicionado por el incremento de la poblacién y
este es el mas elevado de cualquier etapa anterior en Malaga, la ciudad tuvo que crecer. En el
grafico 1 abajo dibujado, he unido con linea violeta la poblacién reflejada por Madoz (1848?)
con la determinada en el censo de 1887, marcando esa recta una progresion aritmética. Entre
esos dos hitos las poblaciones de los afios consultados se aproximan en su media a la recta
del crecimiento aritmético, hasta que entre 1887 y 1897 se produce un descenso de poblacion,
encontrandose la explicacion en la crisis econémica generada por la filoxera. De estos simples
“input” deducimos un problema urbanistico importante.

Otras causas que influyeron en la urbanizaciéon de las ciudades espafiolas en el siglo

fueron: las desamortizaciones, la revolucion de los transportes y la industrializacion.”

2 BEJARANO ROBLES, E: Las calles de Malaga, Mdlaga, Academia de San Telmo, 1941,; GARCIA GOMEZ,
Francisco: Los origenes del urbanismo moderno en Mdlaga: El Paseo de la Alameda, Malaga, Universidad de Malaga y
Colegio de Arquitectos, 1995 y La vivienda malagueia del Siglo XIX. Arquitectura y sociedad, Malaga, Cajamar, 2000;
GARCIA MONTORO, Cristobal: Mdlaga en los comienzos de la industrializacion: Mannel Agustin Heredia (1786-1846),
Cérdoba, Universidad de Cérdoba, 1978.; MACHUCA Luis.: Mdlaga, Ciudad abierta. Origen, cambio y permanencia
de wuna estructura urbana, Malaga, colegio de Arquitectos, 1987.; MORALES FOLGUERA, José Miguel:
“Consecuencias de las desamortizaciones”, Desamortizacion y Hacienda, tomo 11y Malaga en el siglo XIX. Estudio
sobre su paisaje urbano. Malaga, departamento Historia del Arte de la Universidad de Malaga, 1982.; MORALES
MUNOZ, Manuel: “Estudio preliminat”, pp. 12 al6, en SALINAS, R., Obligado por la burgnesia. Refutacion de
sofismas burgueses, Diputacion de Malaga, 2.000; y “Motfologia social y transformaciones urbanas en la Malaga
del siglo XIX”, Boletin de arte, n°10 (1989); MUNOZ MARTIN, Manuel: E/ crecimiento urbano malaguerio. Historia
de un cambio de ruta en la economia del suelo, Unicaja y Colegio de Economistas de Malaga, Malaga, 2008 y 2009;
PARE]O, Antonio: Historia econdmica de la provincia de Mdlaga (1833-2008), Malaga, Diputacién de Malaga, 2009;
PAVON, Florencio: EL. Ayuntamiento de Milaga durante la década Moderada (1844-1854), Malaga, Area de Cultura
(Ayuntamiento de Malaga), 2001; RUBIO DIAZ, Alfredo: Viviendas unifamiliares contra corralones. El barrio obrero
de Huelin. Malaga 1868-1900. Malaga, Miramar, 1996.

3 Archivo Histérico Provincial de Malaga (AHPMa) y Archivo Hist6rico Municipal de Malaga (AHMMa)

* MADOZ, Pascual: Diccionario geografico-estadistico-geogrdfico, 1845-1850 (Edicion facsimil), Tomo X1, Valladolid,
Ambito Ediciones, 1986; MARTINEZ y MONTES, Vicente: Topografia miédica de la cindad de Mdlaga, Malaga,
Circulo Literario de Malaga, 1852; MERCIER, A. y DE LA CERDA, E.: Guia de Malaga y su provincia. Cadiz,
Tipografia de la Marina, 1866; URBANO, Ramoén y DUARTE, José: Guia de forasteros de Mdlaga, Malaga,
Imprenta Arturo Gilabert, 1887 y VILA, Benito: Guia del viajero en Mdlaga, Malaga, La Ilustracién Espafiola,
1861.

> PAREJO, Antonio: Historia econdmica de la provincia de Malaga (1833-2008), Malaga, Diputacién de Malaga, 2009,
Pp.60.
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234 | Alfredo Ibanez Linares

Cuadro 1
Poblaciéon de Malaga capital (1848-1897)
ANO HABITANTES
*1848? 62.781
*1851 80.000
1857 94.293
1860 97.742
*1866 109.988
1877 115.882
1887 134.016
1897 125.579

Elaboracién propia a partir de los Censos, Pascual Madoz, Martinez Montes y Mercier y de
la Cerda’

Grafico 1
Poblaciéon de Malaga capital (1848-1897)
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Elaboracién propia a partir de los Censos, Pascual Madoz, Martinez Montes y Mercier y de
la Cerda’

6 MADOZ, Pascual: Diccionario geagrdfico-estadistico-geografico...; MARTINEZ y MONTES, Vicente: Topagrafia
médica...; MERCIER, AY DE LA CERDA, E.: Guia de Mdlaga. ..
7 Ibidem.
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En el siglo XVIII el unico proceso transformador urbanistico de Malaga fue la
Alameda, completado con la demolicién del castillo de San Lorenzo que posibilité su
terminacion hasta el rio Guadalmedina.® Durante el primer tercio del siglo siguiente la planta
urbana de Malaga apenas difirié del siglo anterior,” pues el proceso decisivo para la
transformacién de la ciudad (como del resto de las espanolas) fue el desamortizador. La idea
tuvo su raiz con la Tlustracién, pero no se consolidé hasta que Juan Alvarez Mendizabal (1835
a 1843) le dio el empuje definitivo con la llamada Desamortizacion Eclesiastica.

En numerosos documentos de subastas judiciales aparecen formularios
previamente impresos donde se explican la causa desamortizadora eclesial. Se resume el Real
Decreto del diecinueve de febrero de 1836 (Ley Desamortizadora de Juan Alvarez
Mendizabal.), en el que se expresa su presunto objeto: “a fin de que la agricultura y el
comercio saquen de ello ventaja”.'’ La realidad fue que las propiedades inmobiliarias
quedaron en manos de unos pocos compradores (fundamentalmente de la gran burguesia
emergente), privando de subsistencia al campesinado. Lo podemos comprobar en Malaga,
pues la oligarquia industrial y comercial compré los conventos que quedaron dentro del casco
urbano."

Durante la Década Moderada (1844-1854) se concret6 el incremento poblacional
malaguefio (Grafico 1). La boyante burguesia local exigié nuevos gustos residenciales en el
centro urbano y en las faldas del Gibralfaro. Esas necesidades de suelo se satisfizo con los
bienes amortizados eclesiales (conventos e iglesias) y los terrenos de propios (los ganados al
mar, al cauce del Guadalmedina y los cuarteles). Es decir, en los veintinueve grandes
conventos e iglesias desamortizados que suponian un tercio del suelo urbano'?y en los
terrenos de propios, promovidos por el Ayuntamiento. Muchas de estas tierras de propios se

»13

vendieron “a censo”” y en pequenas parcelas, por lo que tedricamente accedieron al suelo

gente de pocos recursos, pero la picaresca originé la compra de parcelas por personas

8 MACHUCA Luis.: Mdlaga, Cindad abierta. Origen, cambio y permanencia de nna estructura nrbana, Malaga, colegio de
Arquitectos, 1987, p.194.

9 RUBIO DIAZ, Alfredo: Viviendas unifamiliares contra corralones. El barrio obrero de Huelin. Malaga 1868-1900,
Malaga, Miramar, 1906, pp.12y 13.

10 Uno de tantos ejemplos lo encontré en: AHPMa, Fe Publica, Protocolos notariales, testamentos y dotes, sign.
4112, £1192. Notarfa Joaquin Ruiz Romero: Formulario impreso sobre argumentacion juridica para la amortizacion de
fincas., Malaga, 1850.

11 MORALES FOLGUERA, J.M.: “Consecuencias de las desamortizaciones” en Desamortizacién y Hacienda,
tomo II, p. 309. 338.

12 PAVON, F.: E/ Ayuntamiento de Malaga durante la década Moderada (1844-1854). Malaga, Area de Cultura
(Ayuntamiento de Malaga), 2001, pp. 145- 147.

13 “Obligacién o carga que existe sobre alguna propiedad, por la cual el que disfruta tiene que pagar cierta
cantidad a otra persona.” (MARIA MOLINER, 2008)
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interpuestas y la acumulacion de suelo en las mismas manos. Entre la Alameda y el Puerto;
las Playas de San Andrés hasta la fabrica La Constancia y en la Malagueta (1852), se
localizaron las industrias malaguefias y los barrios obreros. Gracias a las tierras ganadas por
el encauzamiento del rio Guadalmedina proximas a su desembocadura, en sus dos margenes,
se obtuvieron manzanas urbanizables para el Ayuntamiento."* En el periodo de vigencia de
la ley Mendizabal (1835 a 1855), algunas edificaciones se concedieron al Ejército
convirtiéndose en cuarteles, asi ocurtid con los conventos de la Merced, la Trinidad,
Capuchinos, y el Convento de la Victoria transformado en hospital militar.

La siguiente desamortizaciéon la inicié6 Pascual Madoz en 1855, estuvo vigente
durante todo el resto del siglo. A pesar de que en la Peninsula predominaron las
desamortizaciones civiles, en Malaga continuaron siendo mas importantes las eclesiasticas.
Malaga adquirié su mayor auge desamortizador durante la Primera Republica siendo la

tercera en nimero de ventas de fincas urbanas, después de Barcelona y Sevilla.”

Cuadro 2

Intervenciones urbanas aprobadas por el ayuntamiento

Periodo 1830-9 | 1840-9 | 1850-9 | 1860-9 | 1870-9 | 1880-9 | 1890-9 | Total

N° de intervenciones 404 392 422 554 553 591 358 3274

Resumido por el autor a partir de RUBIO, Alfredo: 17viendas unifamiliares. .., p. 21.

El protagonismo de las elites comerciales malaguefias en las actuaciones
urbanisticas mas importantes de la ciudad, aparece recogida en la bibliografia como un hecho
cierto. Sin embargo, del analisis del Cuadro n® 2 de todas las intervenciones urbanas
aprobadas por el Ayuntamiento, se deduce que entre 1830 y 1860 (periodo de la mayor
inversion industrial) se produjeron el 37,2% de las actuaciones. Mientras que entre 1860 a
1890 (que incluye el periodo republicano de auge desamortizador) ascendieron al 51,8%.
Aunque las unicas de cierta importancia estuvieron ligadas al proceso desamortizador y a la
elite comercial malaguefa; sin embargo, los pequefios promotores fueron los actores clave
de la transformacién de la ciudad, como indica el nimero de intervenciones. En los planos

de Malaga de Pérez de Rozas (1863) y de Duarte Belluga (1898) —imagenes 1 y 2— he reflejado

14 PAVON, F:: E/ Ayuntamiento de Mdlaga. .., Malaga, Area de Cultura (Ayuntamiento de Malaga), 2001. pp. 149-
151.

15> MORALES FOLGUERA, José M.: Mdlaga en el siglo XIX. Estudio sobre su paisaje nrbano, Malaga, departamento
Historia del Arte de la Universidad de Malaga, 1982, p. 135.
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las principales actuaciones urbanistica hasta 1863 y las del periodo 1863 a 1898,
respectivamente.

Estos documentos nos dan una idea de la entidad espacial del crecimiento de la
ciudad en planta, en ellos he numerado sus principales localizaciones, destacando el
desarrollo de la ciudad industrial. El Perchel evolucioné de 14.163 vecinos en 1852 a 17.952
en 1861, y en 1866, 18.095 habitantes. Se detectan las actuaciones en superficie, no asi la
elevacion a tres y cuatro pisos de los edificios en los nuevos barrios obreros de El Bulto y

Huelin."* A los bartios al oeste de la ciudad fue expulsado el proletariado urbano que se

2 17
>

localizé principalmente en los tradicionales “corralones”,” a los que pretende enfrentarse el
proyecto de barrio obrero de Huelin como promotor. En 1869 Juan Nepomuceno Avila,
arquitecto redactor, lo presenta disefiado como un sistema ortogonal formado por manzanas
en cuadriculas de 90 m de lado, con chaflanes en las esquinas, cada manzana dividida en
cuatro sub-manzanas con calles de 5m, con un espacio central 2 modo de plaza.!® Modelo
que recuerda, solo en planta y a menor escala, el Plan Cerda del ensanche barcelonés.
También se distingue el desarrollo de la ciudad burguesa, especialmente hacia el este en el
ultimo cuarto del siglo, llegaindose a urbanizar la carretera de Almerfa hasta el Palo. En el

Paseo de Reding, la Avenida de Pries, y en los paseos de Sancha y del Limonar se concentran

los palacetes de la alta burguesia, con sus viviendas unifamiliares ajardinadas."’
2. Especulaciéon inmobiliaria de un ferroviario malaguefio

En la Malaga de la Oligarquia de la Alameda el que mas se beneficié6 de las
desamortizaciones fue Manuel Agustin Heredia, que compré la mitad de los solares del
Castillo de San Lorenzo y logré hacerse con varias parcelas entre la Alameda Principal, la de
Coloén y el puerto. En los afios treinta compré la antigua carcel situado en la Plaza de la

Constitucion, construyendo el Pasaje Heredia. Cuando muere, el nimero de fincas urbanas

16 MORALES MUNOZ, Manuel: “Morfologia social y transformaciones urbanas en la Malaga del siglo XIX”,
Boletin de arte, n°10 (1989).

17Casa de vecindad propia de Malaga. En el siglo XIX era simbolo de hacinamiento y misetia, las viviendas se
situaban en varias plantas alrededor de un patio central. Estas inicamente se componian de una sala sin ventanas,
dejando la ventilacion y la iluminacion reducida a la puerta que daba al patio. En este se situaban los servicios
comunes: cocina, lavadero, retrete. (MORALES MUNOZ, M.: “Estudio preliminar”, pp. 12 a16, en SALINAS,
R., Obligado por la burguesia. Refutacién de sofismas burgueses, Malaga, Diputacion de Malaga, 2.000.
SRUBIO DIAZ, Alfredo: Viviendas unifamiliares contra corralones. Tl barrio obrero de Huelin. Malaga 1868-1900,
Malaga, Miramar, 1996, p. 69.

19 GARCIA GOMEZ, Francisco: 1995 y La vivienda malagneiia del Siglo XIX. Arquitectura y sociedad, Malaga,
Cajamar, 2000, p.129.

Trocadero, n® 30 (2018), ISSN 2445-267X, pp. 231-253



238 | Alfredo Ibanez Linares

se eleva a veintisiete y sobrepasaba su valor a los tres millones de reales de vellon.”’ Martin
Larios Herrero, también adquirié bienes desamortizados en los afios cuarenta, compro
solares en Puerta del Mar, el convento de San Pedro de Alcantara y levanté el actual edificio
existente junto a la Plaza del Teatro. Francisco Reboul Sobrino compré cuando era concejal
el Jardin de Aclimatacién Municipal. Lo vendi6 a los pocos meses, multiplicando por cuatro
su valor de subasta a los Larios, quienes establecieron en alli su fabrica textil “Industria
Malaguedia”.* El otro vértice del llamado “Triangulo Oligarquico de Poder”,” Jorge Loring
Oyarzabal, prefiri6 dejar su impronta de prestigio en la Finca de la Concepcién, y aunque no

se caracteriz6 por su labor urbanistica, he detectado dos actuaciones de claro interés

especulativo que a continuacion reflejo en este articulo.

Imagen 1

Principales actuaciones ejecutadas o proyectadas hasta 1863

A partir de Joaquin Pérez De Rozas: Plano de la Cindad de Malaga. Afio 1863, Escala 1:5000.”

20 GARCIA MONTORO, Crist6bal: Malaga en los comienzos de la industrializaciin: Mannel Agustin Heredia (1786-
1846), Cérdoba, Universidad de Cordoba, 1978, p. 119.

2l MORALES FOLGUERA, José Miguel: Mdlaga en el sigly XIX. Estudio sobre su paisaje urbano, Malaga,
Departamento Historia del Arte de la Universidad de Malaga, 1982, pp. 148-153.

22 Otros autores prefieren llamarlo Tridngulo Financiero Malaguefio, o Triangulo de Poder, la denominacién
escogida quizd refleje mejor las repercusiones de poder personal, prestigio social y econémico que pudieron
representar Martin Larios, Tomas Heredia y Jorge Loring en los afios cincuenta y sesenta del siglo XIX
malaguefio.

23 “Arrabales y barrios en expansion urbanistica.” AHMMa N°074. E] Perchel: la Ferrerfa La Constancia (1), la Estacion del Ferrocarril
(2), fabricas del gas y textil (3), La Trinidad: el Hospital Civil (4), La Alameda: demolicién del Castillo de San
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Con la firma del Marqués de Casa Loring existen en el Archivo Provincial escrituras
de compraventa de su negocio familiar y propiedades heredadas por el matrimonio. Respecto
a estas, las mas importantes se incluyeron en la dote que aporté Amalia Heredia a su
matrimonio con Jorge Loring, que fue el origen de su capitalizacién En dicho documento
aparecen los siguientes edificios de viviendas correspondientes a las calles de S. Lorenzo 9 y
11, De la Gloria 24, Gigantes 10 y S. Bernardo 8. Destacan por su valor, la casa donde murié
Hoyo Esparteros 29 y los almacenes de calle Panaderos 8 y Salitre 9. El importe de lo

aportado en valores inmobiliarios supuso el 13,36% del total de la dote de Amalia.**

Imagen 2

Principales actuaciones ejecutadas o proyectadas (1863-1898)
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AHPMa N° 079. 1898 J. Duarte Velluda. Plano de Mdlaga afio 1898, Escala 1:5.000 (con
proyecto del Parque y L.a Malagueta del Marqués de Larios, en r0jo)”

Lotenzo (5), urbanizaron terrenos ganados al mar (5), La Malagueta: ferreria (8), martinete, azucarera (9) y
Cementerio Inglés (10). B Alto: .El camino de Granada el cementerio de la ciudad (11). El Arrabal Alto: el
Molinillo (12) y Capuchinos (13).

2#AHPMa, Fe Publica, Protocolos notariales, testamentos y dotes, sign. 5.002, fols. 358-366, LORING, J.: Doze
de D* Amalia Heredia contra Jorge Loring. Notaria de D. Joaquin Ruiz Romero, Mdlaga, 25 de abril 1851.

25 Bl Perchel: la barriada obrera de Huelin (1) y la ampliacién del Bulto (2), urbanizacién de la Explanada de la
Estacion (3). La Trinidad: el Manicomio (4), urbanizacion de la Plaza del Hospital (5), y urbanizacion entre calle
Alfonso XIII y el Guadalmedina (6). La Alameda: ampliacién de la urbanizacién hacia el mar (7); nueva calle
Marqués de Larios. (8); Posada de la Corona. La Malagueta: La Plaza de Toros (10) y el barrio de Pries (11); El
Limonar se urbaniza (12). La Victoria: se cierra la Plaza de Riego (13, y se prolonga la calle Victoria hacia La
Aduana (14). Nuevas construcciones en Cristo de la Epidemia y la salida hacia Granada. (15-16). Barrio Alto:
consolidacion urbanisticamente del Molinillo y Capuchinos (17 y 18).
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En cuanto a la actuaciéon inmobiliaria de sus empresas familiares estuvieron mas ligadas a
fincas rusticas y a préstamos con usura facilitados a sus proveedores agricolas. He detectado
una operaciéon puramente inmobiliaria, del aflo 1864, por la que compra una casa en calle
Refino, en pleno Barrio Alto, por 42.763 rv. También lo hace con dos edificios situados en
calle Angosta en la barriada del Palo. Al ser el mismo vendedor se hace con un unico contrato
por un importe total de 195.000 rv. Don Miguel Jurado Gémez fue el antiguo propietario y
sabemos por la escritura que era almacenista de vinos.*

Junto a estos casos existen dos expedientes que tuvieron una cierta importancia en
la transformacion del suelo de la urbe malaguena. Me refiero a la Posada de La Corona,
situada en pleno centro urbano junto a la iglesia de San Juan, en la que Loring actda como
comprador con caracter individual; y a la Estacion del Ferrocarril enclavada en pleno barrio
de El Perchel, al oeste de la urbe malaguefia, en este caso el ferroviario actia como director

gerente del Ferrocarril Cérdoba-Malaga.

3. La Posada de la Corona.”

La Posada de la Corona se incluyen entre los: “viejos inmuebles... que existieron en
el centro de la ciudad, que demolidos por el municipio tras su adquisicién. .. dieron el espacio
para aumentar el area habitada de aquella, y a la par establecer nuevas vias de paso. De entre
ellos se hace preciso mencionar la vieja Posada de La Corona” Esta estaba situada “en calle
SanJuany callejon de Sieverts nimero 24 (moderno)” con una superficie de unos 1319 m2.

En los recortes obtenidos sobre cartografias de 1863 y 1898 (imagenes 3 y 4),
podemos observar la ubicacién aproximada del solar y la evolucién urbanistica tras la
demolicién de la Posada de la Corona, con las dos calles que la cruzan: Calderén de la Barca
y prolongacion de Higuera.

Conocemos de esa compraventa a través de un documento posterior a esta que nos
da noticia de una escritura fechada el 12 de abril de 1880 ante el notario de Ecija D. Angel
Diaz Mendoza, por la que D. Joaquin Garcia Cid y D. Jorge Loring Oyarzabal “adquieren de

por mitad... mediante compraventa de Dfia. Marfa Soledad, D. José Mantilla Tamarino y

20AHPMa, Fe Publica, Protocolos notariales, testamentos y dotes, sign. 4.637, £.165. Notarfa Francisco J. de
Avila. JORGE LORING HERMANOS: Venta de inmueble Sres. 1.oring Hermanos contra Miguel Jurado de inmueble en
calle Refino de Mdlaga, Malaga, 16 de enero de 1864.

27 La sitto en la Fig. 2, localizacion 8 en el plano de Belluga.

28 MUNOZ MARTIN, Manuel: E/ crecimiento nrbano malaguesio. Historia de un cambio de ruta en la economia del snelo,
Malaga, Unicaja y Colegio de Economistas de Malaga, 2008, p.117.
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demis herederos. .. casa denominada Posada de La Corona en calle San Juan.”* El mismo
afio en el que adquieren esa propiedad, el Ayuntamiento debié de expropiar la antigua posada
a Loring y su socio. A cambio de poder construir las nuevas vias, aquellos podrian vender el
solar dividido en parcelas. Ello esta confirmado por varios permisos solicitados al
Ayuntamiento, entre los afios 1881 y 1883, para construir en los terrenos de la antigua posada.
Asilo hace D. Fernando de la Camara a través del arquitecto Gerénimo Cuervo, en la parcela
n° 6, que hace esquina con Sabanilla y el nuevo vial construido™; que se trata de Calder6n de
la Barca donde hacen fachada la mayoria de las parcelas. Dice también ser propietario de los
solares 2 y 3. El permiso es para construir un edificio de cuatro plantas mas la baja. D.
Eduardo Torres, segun plano del arquitecto Manuel Rivera, también lo solicita; y le contesta
el Arquitecto Municipal que en la Comisién de Ornato se aprob¢ el atirantado de Cisneros e
Higuera, por lo que le da su conformidad a la altura del edificio (rasante) solicitada en agosto

de 1881, al ser viales de similares caracteristicas.’’

Imagen 3

Localizacion Posada La Corona en 1863

Recorte de AHMMa N°074, Joaquin Pérez de Rozas- Plano de la Cindad de Malaga E 1-5000

29 AHPMa, Fe Publica, Protocolos notariales, testamentos y dotes, sign. 5238, p.5012. Notarfa Miguel Cano de
la Casa. GONZALEZ GONZALEZ, EJ.: Compraventa de Felsz José Gonziley Gonzile contra Jorge T oring Oyarzibal
v Joaguin Gareia del Cid, Méalaga, 31 de diciembre de 1883.

30 Estas calles estan grafiadas en los recortes de planos de la anterior pagina

31 AHMMa, Otrnato (Obras Privadas), Legajo 1250 y 1247, expedientes n° 99 y 47, CUERVO, Ger6nimo:
solicitud de construir el solar n® 6 de Antigua Posada de la Corona, Malaga, 1880 y RIVERA, M.: So/icitud de
construir en solar de Antigua Posada de la Corona, Malaga, 1881.
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Imagen 4

Localizacién, en plano de 1898, de la antigua Posada La Corona

SABANIL

CALDERON
DE LA BARCA

LAS

HIGUE

SAN
JUAN

Recorte de elaboracion propia sobre AHMMa N° 079, J. Duarte Belluga, Plano de Mdlaga, E
1-5.000.

En ese mismo legajo aparece el documento por el que se aprueban esas rasantes en
diversas vias al norte del mercado de Alfonso XII y de las nuevas atirantadas en la antigua
Posada de La Corona. Las dos que cruzan la demolicién quedan definidas asi: “la que
prolonga la antigua calleja de Server que en su dia tendra salida al pasillo de Puerta Nueva
(claramente calle Calderén de la Barca). La que arranca de Sabanillas, cruza el solar de la
posada” y queda en prolongacion de Higuera. A estas dos, que cruzan el solar de la antigua
posada, le dan la “clasificacion de segunda” a efectos de atirantado y altura de pisos.”” En
1882 existe otra peticion de construir en la parcela n°4, solicitada por el arquitecto Gerénimo
Cuervo, con planos de alzado en cuatro alturas, ésta da fachada a Calderén de la Barca.” En
el mismo afio, el antiguo socio de Loring en la compra de la posada, D: Joaquin Garcia Cid,
cede la cuarta parte de los terrenos dejados para via publica de dicha parcela a José Morales
Cosso, imagino con el objetivo de cancelar una deuda. Indica, el referido inversor, ser

propietario de otros solares con igual situacion.

32 AHMMa, Ornato (Obras Privadas), Legajo 1250, expediente n® 48, Arquitecto Municipal.: Proponiendo la
clase de calles que han de asimilarse a las nuevas calles... que cruzan el solar que fue Posada de la Corona”,
Malaga, 1881.

33 AHMMa, Ornato (Obras Privadas), Legajo 1253, expediente n° 38, CUERVO, G...: Solicitud de construir en
solar de Antigua Posada de la Corona, SOLAR N° 4, Malaga, 1882.
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4. La estacion del ferrocarril y su explanada

La Estacion del Ferrocarril Cérdoba a Malaga se establecié en una zona de huerta
situada al oeste de la poblacién; la mas proxima a las industrias existentes, al Puerto y a la
Alameda. Principalmente situada en dos fincas: la Huerta de Bachicha (o Jauregui) y la del
Buey. Como se puede apreciar en el Grafico n° 5 del plano de Malaga de Pérez de Roza de
1863, ambas fincas comprendian el espacio entre los caminos de Churriana y Cartama y el

Arroyo del Cuarto.

Imagen 5

Localizacion de la Estacion del Ferrocarril. AHMMa N°074, afio 1863

Recorte del plano de Joaquin Pérez de Rozas- Plano de la Cindad de Mdlaga E 1-5000.

Tenemos noticia del acuerdo de compra de los terrenos con Dfia. Ana Vazquez,
viuda de Francisco Jauregui, de un trozo de la Huerta de Jauregui de 166 dreas a 16 rv. /bara2,
por un importe total de 363.076 rv. Se le aboné solo 220.000 rv. pues aun no estaban hechas
las particiones de la herencia. El secretario D. Manuel Casado certifica el acuerdo del Consejo
de Administraciéon del Ferrocarril Cérdoba Malaga de veintinueve de julio de 1862, para
autorizar a cerrar la compra al Director Gerente y al Secretario General.™

El 13 de abril de 1863 se formaliza el documento, una vez entregada toda la

3+ AHPMa, Fe Publica, Protocolos notariales, testamentos y dotes, sign. 4522, p.1003. Notarfa Leopoldo Gémez.
CASADO, M.: Certificado del acuerdo del Consejo de Administracion del Ferrocarril Cordoba Mdlaga de 29 de julio de 1862,
para autorigar a cerrar la compra de Huerta Janregni al Director Gerente y al Secretario General., Malaga, -1862
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documentacion por parte de los herederos (a falta de levantar una hipoteca), acogiéndose el
ferrocarril a la Ley de Expropiaciones de 1830, la instruccién y el reglamento del mismo afio
y la circular de 1854. Al final fue al que hered6 la propiedad, D. José Jauregui Vazquez, a
quien se le compré el total de la finca, es decir 27.969 varas a 33 rv. /vara2, comprendiendo
los terrenos hasta el Arroyo el Cuarto, siendo el importe total 922.976 rv. Se indica
expresamente que incluye los derechos que acarreaba el atirantado de la plaza que se proyecto
por parte del Ayuntamiento el 13 de septiembre 1860 en la Explanada de la Estacion.

Ese mismo dia se firmé la compra de los terrenos de la Huerta del Buey, segun la
localizacion indicada en el imagen 5 anteriormente citado, con una superficie de 26.097 varas
cuadradas, a un precio de 28 reales de vellon la vara cuadrada, supuso un valor total de la
venta de 730.742 rv. Se especifica en el contrato que se “habian de dejar los terrenos para
una calle de 20 varas de ancha delante de los terrenos, de manera que estaciéon y plaza se
separen de los terrenos de Reboul por esa calle.””” Durante la construccion de la linea Malaga
Cordoba se construy6 una estacion provisional inaugurada por la Reina Isabel II en su visita
a Malaga. Posteriormente, gracias al proyecto de 1863 del ingeniero Antonio Arriete, se
construy6 la definitiva que fue inaugurada con la terminacién de la linea en 1865. “El
desarrollo de la obra, no exento de alguna polémica respecto de los materiales a emplear, se
resolvié mediante una estructura metalica y marquesinas suministradas por la firma francesa”
E de la Rochette et Cie” situada en Fomberies de Givors (Rhone)”*

Coincidiendo con el final de la compra de los terrenos para la estacion efectuados
por la companifa ferroviaria, se abre un expediente en la Comisién de Ornato del
Ayuntamiento de Malaga para ver qué se hace con los terrenos situados en la Explanada de
la Estacion. Este expediente es de 1863, pero sera causa y argumento de diversos documentos
durante los anos que discurrieron entre el 1864 al 1868. Muchos afios mas transcurrieron
entre el disefio semicircular incluido en el proyecto enviado a Madrid sobre la Estacion del
Ferrocarril y la solucién final de plaza rectangular que acogiera tanto a las dos carreteras que
partian de ella como a las multiples calles que aflufan. Se puede apreciar en el Grafico n°6 del
plano de Belluga de 1898, donde aparecen ordenados los jardines con rotonda de las plazas
laterales de salidas y entradas a la Estacién, el bulevar frente a la fachada, repetido en

estructura en la plaza frente a las Hermanitas de los pobres.

35 AHPMa, Fe Publica, Protocolos notariales, testamentos y dotes, sign. 4.634, p.692. Notarfa Francisco J. Avila.
LORING OYARZABAL,J. y CASADO, M.: Venta de inmueble al Ferrocarril Cérdoba Malaga contra Guillermo Reboul
Hudson, Malaga,13 abril de 1863

36 http:/ /www.spanishrailway.com/2012/02/24/cordoba-a-malaga/Cérdoba a Mélaga. Publicada el 24 de
febrero de 2012

Trocadero, n® 30 (2018), ISSN 2445-267X, pp. 231-253



Un burgués en la Mdlaga especnlativa del siglo XIX | 245

Imagen 6

Localizacion Explanada de la Estacion, en 1898

EL PERCH{E

5

[

ESTACION DEL F RRO~CARRI

“ 10!

Recorte realizado por el autor sobre J. Duarte Belluga: Plano de Mdlaga, Escala 1-5.000

Conforme se procedia a expropiar los terrenos para su compra por parte de la
sociedad Ferrocarril Cérdoba a Malaga, anteriormente relatada, en 1863 se iniciaron los
tramites del atirantado de los terrenos que rodeaban la Estacion. Jorge Loring inicia el
expediente con una carta como Gerente del Ferrocarril Cordoba-Malaga que dirige al Alcalde,
en la que expresa una curiosa coincidencia: Cuando iba a solicitar la ocupacién de los terrenos
del Callejon Nuevo (reflejado en el Grafico n® 6)” para ejecutar parte del proyecto de la
estacion, la constructora empezé dicha obra sin el preceptivo permiso municipal, pues eran
propiedad del Ayuntamiento. Considera con buen criterio que dos son los problemas
suscitados: uno la resolucién del drenaje de las agua de lluvia, que con criterio técnico se
compromete a resolver y otro la indemnizaciéon al Ayuntamiento por los terrenos ocupados.
Este altimo asunto se resolvera “abonandole el valor de cuanto se reconozca ser su propiedad
con arreglo a la ley”. En el mismo afio, se produjo el escrito del Gobernador Civil al
Ayuntamiento, solicitando por primera vez informe sobre alineaciones en las proximidades

de la Estacion de la Comisiéon de Ornato y aprobacion del Alcalde.™

37 Se puede apreciat, en los rétulos del plano original el entorno industrial de la Estacion: Industria Malagueria,
La Aurora y la Fabrica del Gas, junto al barrio obrero del Bulto, cuyo urbanismo se aprecia abajo a la izquierda
del plano.

33 AHMMa, Ornato (Obras Privadas), OP. U-3 Legajo 2234, expediente n° 56, GOBERNADOR CIVIL:
Solicitud alineacion de los terrenos inmediatos a la Estacion del Ferrocarril. Malaga, 1863.
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En 1863 el Arquitecto Municipal José Trigueros indicaba que se han medido los
terrenos del callejon, que suponen una superficie ocupada de 1.284 metros cuadrados,
proponiendo que su valor sea el mismo de los terrenos expropiados a Jauregui y Reboul.
Valora los dafios producidos a los muros del encauzamiento en 41.344 reales y los envia a
Jorge Loring. En noviembre Loring clamaba indignado en una carta dirigida al Alcalde, que
el Callejon Nuevo estaba proyectado para recibir el Arroyo del Cuarto, como no se

concluyeron los muros no servian para nada, quejandose

“en todo el trayecto de Malaga a Cérdoba en donde quiera que el ferrocarril ha debido de ocupar
terrenos de veredas reales, caminos, propiedades de municipios o del Estado, nada se ha interesado
por tal ocupacion...Ha debido dolerme y condolerme que el Ayuntamiento de Mélaga, la ciudad
que mayor beneficio recibe de la construccion de la via férrea y que a la vez el que menos ha
contribuido...Pero estando en términos de legalidad, ya que no podemos plantear la cuestion en
términos de generosidad y desprendimiento... Tampoco puede admitirse que el valor de esos
terrenos sea el mismo que el de los Stres. Jauregui y Reboul. Estos propietarios tenfan fachada al
camino de Churriana sin embargo. .. esta dispuesta a compensar... el valor de los terrenos ocupados,
con el de la calle o plaza que el Ayuntamiento crea conveniente dejar en las inmediaciones de la

Estacion...””3

Para a continuacién solicitar el atirantado de la Explanada de la Estacion, con esta
operacion logréd “devolver la pelota” al Ayuntamiento para que se decidiera por el disefio de
plaza semicircular o cuadrada, cosa que logré encendidas divisiones en la corporacion. El
Arquitecto Municipal (Salinas) redacté un nuevo informe defendiendo que la forma
semicircular era la contenida en el proyecto aprobado por el Gobierno. La Comision de
Ornato en diciembre de 1863 lo denegd con el siguiente argumento: Si se diera la forma
semicircular “perdera la figura magnética” con su eje en el centro de la estacion. El Cabildo
sin embargo, aprob6 dar la forma semicircular a la plaza con fecha marzo de 1864, ordenando
que se pongan de acuerdo con el ferrocarril.*’ Diversos escritos internos confirman la
dificultad de acuerdo municipal pero también la voluntad de dilataciéon del problema en el
tiempo. Durante el afio 18606 se repiten cartas y réplicas, con tensiones y enfrentamiento con

el Arquitecto Municipal Sr. Salinas. El funcionario dilaté el tramite mediante la falta de

¥ AHMMa, Ornato (Obras Privadas), OP. U-3 Legajo 2234, expediente n° 56, LORING, J.: Contestacion a los
oficios del Ayuntamiento valorando la ocupacién indebida en el arroyo El Callejon Nuevo. Mdlaga, 30 de
noviembre de 1863.

40 AHMMa, Ornato (Obras Privadas), OP. U-3 Legajo 2234, expediente n°® 56, Informe Arquitecto Municipal a la
Comision de Ornato. Malaga, 19 de diciembre de 1864.
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asistencias a reuniones y la prolongacién en la contestaciéon de sus documentos. Loring se
indigna, expresando que “ni una arroba mas ni menos transportara el Ferrocarril porque haya
o deje de haber una hermosa plaza delante de sus edificios.” Lo dice para que se agilice el
atirantado.”’ Toma y daca de una negociacién engorrosa que definen unas relaciones no
demasiado cordiales entre el Ayuntamiento y el Ferrocarril.

Hubo que esperar dos décadas, para que en los afios ochenta poder comprobar que
el ayuntamiento ya habia aprobado el atirantado “de la plaza”. Cuando la propiedad de la
Estacion habia pasado a manos de Ferrocarriles Andaluces y Loring ya no era su gerente.
Dos documentos nos hablan de solicitudes de emplazamiento de sendos edificios. En 1884
el Gobierno Militar solicita la alineacién y rasante de unos terrenos de la Explanada de la
Estacion para la construccion de un cuartel. Se le contesta que no hay inconveniente, pues
aunque en esos terrenos se tiene proyectado un Matadero no se tiene dinero para ello. Por
ultimo, son los mismos Ferrocarriles Andaluces los que se dirigen al Consistorio en 1885,
para ubicar sus oficinas en la tan referida explanada. D. Ernesto Paul u Petit, subdirector de
Andaluces, quien entregd una solicitud que decfa: “Que el Ayuntamiento estudie entre los
terrenos de la Estacion y los terrenos de los solares junto al Arroyo el Cuarto, que estin
abandonados y pactan las reses del Matadero, se saque a subasta terrenos entre las dos
proyectadas calles para construir un edificio para sus oficinas.” Acompafiaba un plano de
Rivera Valentin con los textos en francés. El Arquitecto Municipal informé que no habia
inconveniente, pues el Ayuntamiento podria ingresar 2.500m2. Posteriormente ese informe
fue aprobado por la Comisién de Ornato en agosto de 1885.* Joaquin Rucoba®, que era el
Arquitecto Municipal, elaboré los planos de alineaciones, reflejando la solucién de amplia
avenida de 50 metros de ancho, con espacio rectangular central ajardinado. Se habia
abandonado la solucién circular frente a la estacion, adoptandose la defendida por Loring,
pero no su pretension de edificacion en el centro de ella.*

Las fotografias de la época (imagen 7) confirman que desde la inauguracién del
ferrocarril hasta casi final de siglo la explanada fue un erial “donde pastaban las reses”, a

causa de las disensiones municipales, la guerra de poder personal con el ferrocarril y lo escaso

4 AHMMa, Ornato (Obras Privadas), OP. U-3 Legajos 1258 y 1229, expediente n® 74, LORING, ].: So/icitud y
Reiteracion en la solicitud de alineacion y clasificacion de terrenos en Explanada de la Estacion. Malaga, 30 de septiembre y
6 de diciembre de 1866

42 AHMMa, Ornato (Obras Privadas), OP. U-3 Legajo 1.303, expediente n° 190, PAUL y PETIT, E..: La
Direccion de Ferrocarriles Andaluces se interesa que se vendan... los terrenos entre la Estacidn del Ferrocarril y los solares junto
al Arroyo EIl Cuarto... Malaga, ano1885.

4 Joaquin Rucoba (1844-1919) nacido en Laredo, fue arquitecto municipal de Malaga de 1870 21883, aflo que
pasé a hacerlo en Bilbao. En Malaga proyecté el Mercado de Atarazanas y la Plaza de Toros de la Malagueta.
# GARCIA GOMEZ, Francisco: 1995 y La vivienda malagneiia del Siglo XIX. Arquitectura y sociedad, Malaga,
Cajamar, 2000, p. 120.
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de las arcas municipales. En la imagen 8, la fotografia mds reciente, aparece ya urbanizado y
ajardinado el bulevar de la Estacion. Finalmente la Fig. 8 nos ofrece una imagen del interior

de la estacién.

Imagen 7

Primitiva Estacion de Malaga, Archivo JPT
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___________

En http:/ /www.spanishrailway.com/2012/02/24/cordoba-a-malaga/Cérdoba 4 Malaga

Imagen 8

Estacion de Malaga

Postal comercial, cedida por Juan Manero, en
http:/ /www.spanishrailway.com/2012/02/24/cordoba-a-malaga/Cérdoba 4 Malaga
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5. Comparativo con Sevilla y Valencia

Como indicaba en la introduccién a este articulo pretendo comparar los procesos
urbanizadores estudiados para Malaga con dos ciudades: Sevilla y Valencia. En el caso de
Sevilla, la demora en el proceso administrativo reflejada en el anterior epigrafe, no existio y
tanto la urbanizacién del entorno de la Estacién de Santa Justa, como la unién del ferrocarril
con el puerto fluvial fueron agiles y casi inmediatos. Al oeste de la ciudad, junto al
Guadalquivir, se ubicé la estacion del Ferrocarril Sevilla Cordoba, adjudicado a la Cia. de
Ferrocarriles MZA. Los intereses comerciales e industriales de la ciudad ganaron la apuesta
al ubicar la estacion cerca del puerto. Para el trazado del ferrocarril tuvieron que ocupar los
terrenos de los parques construidos junto al rfo en el siglo XVII. La Estacién de Santa Justa
se emplazo6 en la Plaza de Armas, demoliéndose parte de la muralla gracias a una autorizacion
municipal de 1856. Lo que permiti6é urbanizar dicha plaza, todo lo contrario de lo ocurrido
con la Explanada de la Estacion urbanizada en la tltima década del siglo. También en el 1856,
en Sevilla, se aprob6 la unién de la estacién con el puerto fluvial mediante un ramal del
ferrocarril, se terminaron las obras en 1859." Malaga tuvo que esperar a los afios ochenta
para unir su Estacion de Ferrocarril (inaugurada en 1865) con el puerto. Una ciudad como la
malaguefia que habia logrado, mucho antes que Sevilla, desprenderse del corsé de sus
murallas y que tuvo un proceso industrial iniciado a finales de los afos treinta. Mientras que
Sevilla es calificada como “al margen de la Revolucion Industrial” y donde la Corte Borbénica

% Son datos enfrentados de dos realidades

de los Montpensier condicioné su urbanismo
contradictorias.

Los profesores Pons y Serna que estudiaron “la ciudad extensa” valenciana,
describen los Planes de Edificacién como una forma de especulacion por la que se troceaban
las parcelas del centro de la ciudad, se incrementaban el nimero de plantas y la profundidad
de las mismas. Concreta esos planes en el Huerto de la Ensenada, el Llano de la Zaidia y el
convento de la Puridad. Igual proceso que el malaguefio anteriormente descrito para la
Posada de la Corona. Loring convierte una informaciéon que suponfa un progreso general
para los malaguenos, en un bien particular. La creacién de una calle que uniera la de San Juan

con Puerta Nueva, en la rapida venta de las parcelas generadas por la nueva via (Calderén de

la Barca) que le origind unos beneficios inmediatos. Malaga y Valencia difieren respecto al

4 SUAREZ GARMENDIA, José Matia: Arguitectura y urbanismo en la Sevilla del siglo XIX. Diputacién Provincial
de Sevilla, Sevilla, 1987, p.189.

46 GONZALEZ CORDON, Antonio: Vivienda y cindad de Sevilla. 1849-1929. Ayuntamiento de Sevilla, Sevilla,
1894, p. 15.
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caracter industrial que tuvieron en esta época. Mientras que en la primera dispuso de una
estructura industrial importante, en Valencia el sector agricola predominaba. Los profesores
valencianos antes citados, hablan de dominio de la ciudad sobre el “hinterland agricola” de
las comarcas limitrofes, calificindola como un centro comercial. Valencia crece demografica
y urbanisticamente, sin tener grandes fabricas."” Sin embargo, coinciden con el gedgrafo
Alfredo Rubio en el anilisis sobre los barrios obreros, entendidos como sistemas de
expulsion o segregacion de clase, ya sea en la “Memoria de Ensanche” de Antonio Sancho
en el caso de Valencia, o en el proyecto de Barrio Obrero de Huelin en Malaga. ** Valencia y
Malaga coincidian en la importancia de sus cascos antiguos, eminentemente burgueses,
donde se ubicaron las oficinas de sus negocios comerciales maritimos y sus espléndidas
residencias privadas. Unos en “el cuartel” del Mar y la calle del mismo nombre; y los otros,

en el distrito y avenida de la Alameda y en la calle Larios.

Conclusiones

Jorge Loring no fue un importante especulador inmobiliario, sin embargo sus
experiencias tienen para mi transcendencia como modelo. Ese caracter ejemplificador del
personaje lo encontramos en su “boda-contrato” con Amalia Heredia. Al analizar su
capitalizacion inicial a través de la dote de su mujer, he podido confirmar la poca incidencia
de su patrimonio inmobiliario respecto a las inversiones industriales y comerciales.
Posteriormente, al disponer de efectivo, lo aproveché para invertir en fincas, ampliando su
patrimonio y diversificando riesgo, aunque siempre en proporciones muy inferiores a sus
negocios mas importantes: el mercado ferroviario y el sector minero. Esta hipotesis es
confirmada por el profesor Rubio Diaz, quien lo generaliza, pues al referirse a los grandes
comerciantes e industriales malaguefios afirma que no actuaron como especuladores urbanos
profesionales, aunque las construcciones industriales que generaron sus negocios los califican
como promotores de ciudad.”

Esa bondad de Loring como ejemplo de burgués decimonoénico, me animoé a la

investigacion de su actuacion en “Posada de la Corona”, en pleno casco historico. El origen

47 SERNA, Justo y PONS, Anaclet: Los triunfos del burgnés. Estampas valencianas del ochocientos, Valencia, Tirant
Humanidades, 2012.

4 En lo que respecta a Valencia: PONS, Anaclet y SERNA, Justo: La ciudad extensa. La burguesia comercial en la
Valencia de mediados del XIX, Valencia, Diputacion de Valencia, 1992, pp. 105-113. Y aludiendo a Malaga, la obra
ya citada: RUBIO DIAZ, Alfredo: Viviendas unifamiliares contra corralones. El barrio obrero de Huelin. Mdlaga 1868-
7900, Malaga, Miramar, 1996, p.127.

49 RUBIO DIAZ, Alfredo: Viviendas unifamiliares contra corralones. El barrio obrero de Huelin. Mdlaga 1868-1900,
Malaga, Miramar, 1996, p. 62.
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del negocio de La Posada de la Corona, parece que proviene de una “informacion privilegiada”
de procedencia municipal. La compra de la posada, su inmediata demolicién y la rapida
construccion de dos calles en su interior, confirman la anterior afirmacioén. Loring se
encontraba en esa época viviendo en Madrid y ocupado con sus intereses en Ferrocarriles
Andaluces. ;Cémo conoce de esa oportunidad especulativa? No tengo datos categdricos,
pero si indicios de que su influencia en Malaga permaneci6 intacta a pesar del traslado de su
residencia lejos de su ciudad natal. Un ejemplo, pocos afios después sabemos de la inminente
llegada de su desafortunado hijo Manuel a la alcaldfa malaguefia; s6lo una bala impidié que
lo hiciera.” Esa ascendencia malaguefia le permitié conocer a su socio en esa compra, Garcia
del Cid, que era especulador inmobiliatio.”" Debié ser quien le avisé del interés del
Ayuntamiento por esa propiedad y de su inminente revalorizacion. Gracias a esa averiguacion
obtuvo unos suculentos beneficios al vender, en el mismo afio, las seis parcelas generadas
por la demolida posada, revalorizadas al permitirsele construir a cinco alturas.

Estos mismos procedimientos los encontramos en una ciudad también
mediterranea, Valencia, que tuvo ciertas semejanzas con Malaga en su crecimiento
decimononico. Los profesores Pons y Serna consideran la ciudad como una industria en la
que “la materia prima es el suelo urbano”; en el caso de Loring no puede ser mas grafica la
comparacion, aunque llevando al extremo sus posibilidades especulativas. A la compra de
inmuebles les dan ademas de ese caracter inversor, el de limitar el riesgo de la especulacién
financiera y el de ostentaciéon. Ese valor de prestigio lo asemejan a “la teatralidad”,
convirtiendo los burgueses a la ciudad en un valor simbdlico de su poder, a través de sus
espléndidas fachadas, jardines y panteones. El caracter emblematico, quiza serfa mas aplicable
a su propiedad de la finca de La Concepcion, alli el matrimonio Loring pudo relacionarse
con la elite politica, cultural y aristocratica de su época.” Las burguesias de ambas urbes

tuvieron un comportamiento semejante frente al crecimiento de sus respectivas ciudades,

50 Manuel Loring Heredia, murio a causa de un disparo de un periodista liberal, Francisco de Asis Garcia Pelaez.
La causa judicial tuvo una repercusién mediatica excepcional y fue condenado a diecisiete afios de carcel. Lo
que parece consecuencia de un duelo, de los muchos de aquellas fechas, quisieron convertirlo los Loring en un
asesinato alevoso. El cambio de turno politico y la prensa liberal logré su conmutacién de pena de prision por
el destierro, muriendo en su viaje a América para cumplir la nueva sentencia.

51 Lo sabemos gracias a que reconoce, en las mismas escrituras, ser propietario de otras parcelas proximas
vinculadas a expropiaciones a causa del trazado de nuevas calles.

52 a Hacienda de La Concepcion fue concebida por sus promotores (el matrimonio Loring-Heredia) como un
simbolo de su magnificencia econémica, politica, social y cultural. La finca agricola fue convertida en un gran
jardin subtropical con especies de medio mundo. El palacio neoclasico que lo preside tras una gran escalinata
le confiere caricter de teatralidad. El pequefio templo clasico del “Museo Loringiano” contuvo las mayores
joyas arqueoldgicas romanas: los bronces de la Lex Flavia Malacitana y de Salpensa. Alli se reunfan en verano
las élites malaguefias, pero también las politicas y culturales nacionales y europeas. Hoy configura la principal
causa de permanencia de Loring en la memoria de los malaguefios.
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pero Malaga tuvo un caracter mas industrial que Valencia, en la que lo agricola predominaba.
Por ello, en Malaga la ciudad burguesa y la industrial quedaron divididas por el rio
Guadalmedina, situandose la segunda al oeste de la ciudad.

Precisamente en el barrio del Perchel, en el poniente malaguefio, se sitia la
Explanada de la Estacion; es el otro tema estudiado en este trabajo. Loring como director del
Ferrocarril Cérdoba a Malaga defendié los intereses de su empresa, luché de 1866 a 1868
por la definicién urbanistica de los terrenos situados frente a la estaciéon. Previamente la
empresa ferroviaria los habfa comprado aprovechando la capacidad expropiatoria del
ferrocarril. El retraso en la toma de decisiones del Ayuntamiento truncéd sus propositos
especulativos, en todo ello influyeron los intereses econémicos y politicos. La dilacién de la
resolucion administrativa, nos lleva finalmente a un plano de 1885 (Loring ya no estaba en la
direccién de Andaluces), mediante el cual se solicitaba la ubicaciéon de las oficinas de los
Ferrocarriles Andaluces frente a la fachada de la estacién; a pocos metros de ella, en el bulevar
defendido por Jorge Loring, Curiosa coincidencia, que nos descubre la causa del interés
temprano del ferroviario malaguefio por ese proyecto. Nos encontramos en un segundo
ejemplo de especulacion inmobiliaria (en este caso fallida), iniciada por Loring y continuada
por sus sucesores franceses en Andaluces.

Las oficinas de Andaluces se ubicaron, casi veinte afios después, en el Paseo de
Reding. La Explanada de la Estacién tuvo como resultado final la forma rectangular de un
bulevar, que fue ejecutado en 1893 con una anchura definitiva de cincuenta metros, estructura
que se mantiene en la actualidad. Segin afirma el profesor Garcia Gémez™ la causa de la no
ubicaciéon de esas oficinas frente a la estacion se debid a la oposiciéon de los Larios,
argumentando que defendieron sus intereses urbanisticos en ese entorno.

Ya hemos visto los avatares de la Explanada de la Estacién en Malaga, pero estas
dificultades se extendieron a la conexion ferroviaria con el puerto. A pesar de que la estacion
fue inaugurada en 1865, tuvo que esperar a los afios ochenta para que se produjera esa uniéon.
También en este tema intervinieron intereses particulares que paralizaron las expropiaciones.

Un caso totalmente diferente lo encontramos en Sevilla, pues no existié6 demora en
el proceso administrativo, y tanto la urbanizacién del entorno de la Estacién de Santa Justa,
como la unién del ferrocarril con el puerto fluvial fueron agiles y casi inmediatos. La estacion

se emplazo6 en la Plaza de Armas, demoliéndose parte de la muralla gracias a una autorizacion

53 Calificada como “al margen de la Revolucién industrial” en GARCIA GOMEZ, Francisco: 1995 y La vivienda
malagnena del Siglo XIX. Arguitectura y sociedad, Malaga, Cajamar, 2000, p. 120.
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municipal de 1856. Ese mismo afio se aprob¢ la unién de la estacion con el puerto mediante
un ramal del ferrocarril; se terminaron las obras en 1859. **

Parece una contradiccién profunda que una ciudad como la malaguefia, mas
moderna y acorde con los tiempos que Sevilla,” sufriera estos atentados contra el “progreso”.
Interpreto que las causas de ambos conflictos son achacables a las tensiones internas
existentes entre las élites dominantes de la ciudad. Sus intereses unas veces confluyen y otras
entran en conflicto con un efecto bloqueador, convirtiendo las pretendidas virtudes del

sistema liberal en un modelo ineficiente.

> SUAREZ GARMENDIA, José Matia: Arquitectura y urbanismo en la Sevilla del siglo XIX. Diputacioén Provincial
de Sevilla, Sevilla, 1987, p.189.

55 GONZALEZ CORDON, Antonio: Vivienda y ciudad de Sevilla. 1849-1929. Ayuntamiento de Sevilla, Sevilla,
1894, p. 15.
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