Comercio trasatlantico y comercio regional
ganadero en América (1492-1542)
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UNA CUESTION CULTURAL

En la historiografia americanista no es nueva la vinculacién entre la recon-
quista del reino de Granada y la conquista de América, estableciéndose también
determinadas similitudes entre los poblamientos canario y antillano. En esta rela-
cion de continuidad; las temdticas analizadas han sido muy dispares, yendo desde
el estudio de las huestes y sus armas o técnicas de combate hasta la investigacion
del establecimiento de ciudades, su desarrollo o la paralela expansién econémica.

Centrandonos en lo que fue el proceso de sometimiento de territorios ocu-
pados por infieles —ya fueran nazaries, giianches: o indios americanos—, se pueden
presentar algunos elementos comunes que nos sirven para contextualizar los dis-
tintos procesos bélicos que emprendi6é Castilla a fines del siglo XV, advirtiéndose
en primer lugar, que en todos ellos se tuvo presente el movil religioso, enfocan-
dose la guerra como una cruzada contra el infiel:

Como es natural, los conquistadores no se desplazaban exclusivamente por el
espiritu de cruzada, subyaciendo en este esquema tedrico de empresa religiosa un
sustrato econdémico que movilizaba a los hombres —a soldados y financieros—y garan-
tizaba la obtencion de recursos para su pertrechamiento y transporte maritimo hasta
el territorio objeto de ocupacién, esquematizaindose este movil en el botin. Esta
recompensa era necesaria para remunerar tanto a los soldados como :a los empresa-
rios que se hacian cargo de sufragar la iniciativa, por lo que frecuentemente su obten-
cién era casi imperiosa, condicionando el propio desarrollo del proceso bélico.

Por tltimo, tras el sometimiento de los vencidos y el establecimiento de
poblaciones en los nuevos: territorios, se producia un tercer fenémeno, que carac-
teriza a los nuevos descubrimientos geogrificos: surgia una fuerte corriente
migratoria que seguia los pasos de los primeros soldados.

Guerreros, misioneros y colonos se desplazaban desde Castilla al Nuevo
Mundo llevando consigo el acervo cultural de su tiempo, implicando este traslado
humano para las posteriores generaciones “criollas” —entendiendo el término con
la acepcién empleada por los americanistas en la Historia Social- la recepcion de
una cultura en la que imperaban unas pautas econémicas y sociales muy vincula-
das al mundo ganadero, con una dualidad de formas, medievales y renacentistas,
en las que se entremezclaban los usos comunales de aprovechamiento del suelo
con las explotaciones privadas.
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La cultura ganadera castellana, con sus vertientes material e inmaterial, llegd
a América al compas de los hombres, de forma consciente e inconsciente, de
diversas maneras y en distintas corrientes. En esta ocasién, dada la amplitud de la
temdtica expuesta, nos limitaremos exclusivamente a presentar algunas perspecti-
vas del traspaso de las formas tangibles de dicha cultura; en concreto, nos referi-
remos al comercio de ganados, primero interocednico —entre Andalucia y Ameéri-
ca— y después regional, prestando especial atencion al area circuncaribefia y den-
tro de ella al caso dominicano.

A fines del siglo XV Espafia era un pais eminentemente pecuario, si bien
habia ya por entonces miltiples diferencias entre sus distintas regiones en lo que
a ganaderia se refiere. Asi, mientras que en el centro de Castilla predominaba la
cria ovina, algunas comarcas del sur de Extremadura y de la Andalucia Bética
comenzaban a especializarse en la explotacion del vacuno y del porcino. De esta
manera, frente a una ganaderfa transhumante que se fundamentaba en los gran-
des contrastes geogrificos y climaticos, que exigian el cambio semestral de los
rebaiios en busca de hierbas, surgieron ganaderias “estantes”, que pacian peren-
nemente en terrenos acotados o adehesados, cuyo pasto no era comunal.

En este tiempo, la Mesta comenzaba a ganar protagonismo y en la mayor
parte del pais, ya fuera con uno u otro tipo de explotaciones, la ganaderia pro-
gresaba mis ripidamente que la agricultura; tal vez, porque la produccién de
carne, lana y cueros tenia una proteccién mds ficil o, quizas, porque era mas ren-
table que el cultivo de cereales, olivares y vifiedos.

Este crecimiento pecuario —de ganados mestefios y estantes— no solo se
debia al apoyo regio, que veia incrementadas sus rentas con las exportaciones de
lana, sino también a las circunstancias econémicas y sociales que vivia por enton-
ces Castilla, donde los precios de los granos estaban tasados, las cosechas eran
mis inseguras —por circunstancias climdticas o bélicas—, requerian més mano de
obra y donde las tierras dedicadas a cultivo estaban limitadas —las siembra sdlo
era factible en el ruedo y en terrenos vallados o amojonados—, mientras que las
inmesas tierras baldias o concejiles destinadas a pasto eran de aprovechamiento
comunal y permitian la ampliacién del negocio pastoril.

Como una parte mis de su cultura, los conquistadores establecieron en Amé-
rica esta dualidad ganadera a la que nos hemos referido, prefiriendo también los
negocios pecuarios antes que los agricolas, que en un primer momento quedaron
en manos de la poblacién aborigen, si exceptuamos aquellos cultivos cuya pro-
duccién se destinaba al mercado europeo y requerian una mayor tecnificacion
productiva.

En el Nuevo Mundo, pese a que durante las primeras décadas de coloniza-
cién prevaleci6 la comunidad de pastos, pronto surgieron dos formas distintas de
ganaderias: ovina y de explotacién comunal —vinculada a la derrota de mieses y a
la existencia de amplios espacios baldios—, con un primer desarrollo en el suroes-
te de La Espafiola (en las tierras situadas entre Azua y San Juan de la Maguana) y
una posterior expansién por el centro y norte de Nueva Espafia, una vez garanti-
zados los privilegios pastoriles por el cabildo de México con la creacién de una
mesta novohispana e institucionalizada la organizacion por el virrey Velasco II,
tras la promulgacion de las Ordenanzas de Agostadero.

Paralelamente, frente a este tipo de ganaderias, aparecian otras formas de
aprovechamiento pecuario en los hatos, con extensiones de una legua cuadrada o
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rendonda de pastos que,'si bien en un primer momento fueron comunales no
tardaron en privatizarse mediante distintos mecanismos.

La atraccion que sentian los espafioles por los negocios ganaderos estaba
condicionada por miiltiples factores, tanto de caricter externo como interno.
Entre los primeros destacaban aquellos puramente' culturales, que conectaban a
los hombres con' las tradiciones pecuarias castellanas o con las pricticas sociales
peninsulares, pues los conquistadores consideraban denigrante, indigno o impro-
pio de su nueva posicién social el trabajo manual en la tierra. Por otra parte, en
este contexto tan negativo para la agricultura tradicional del Viejo Mundo, las cos-
tumbres econdmicas y nutritivas existentes en las distintas regiones del centro y
sur de Espafia conectaban mis al soldado con el ganado que con los cultivos.

Entre los factores de origen interno, hemos de considerar que, desde los prime-
ros anos de la colonizacion, la carne empez6 a privalecer en la alimentacién sobre
el cereal o el pan de yuca en su ausencia, aportando. la mayor parte de las calorias.
Esta orientacion nutritiva se debia a varias razones, entre otras, a que las tierras eran
abundantes y la ganaderia'exigia menos mano de obra —que asi podia destinarse a
las extracciones auriferas—.a que, por otra parte, la poblacién aborigen se encontra-
ba atrasada técnicamente, desconocia los cultivos europeos y era necesario invertir
tiempo y recursos econémicos en aculturarla; al mayor nGmero de calorias obtenidas
de tocinos y pemiles en comparacién con verduras y granos y, por altimo, a la
imposibilidad de obtener cosechas de trigo, vino o aceite en los territorios tropicales
que se poblaban con la'consecuente dependenc1a del abasto andaluz.

PROPIEDAD PUBI.ICA (0] PRIVADA

A tenor de lo expuesto y de investigaciones més amplias que hemos llevado
a cabo en los Gltimos afios, parece mds que evidente que la cultura ganadera
vigente en la vida peninsular tuvo su continuacién en América, reflejaindose los
vinculos. que unian a hombres y ganados ya en las pédginas de las primeras Croni-
cas del periodo de los grandes descubrimientos, tal y como testimonian las anota-
ciones que hacian en sus escritos Cristobal Colon, Pedro Martir de Angleria,
Miguel de Clneo, Andrés Bernaldez, Bartolomé de las Casas o Francisco Lopez
de Gomara, quienes no dejaron de presentar sus primeras impresiones sobre las
perspectivas pecuarias que ofrecia el Nuevo Mundo (1).

Después del segundo viaje colombmo en el que Unicamente se embarcaron
un reducido nimero de cabezas porcinas y equinas, las siguientes flotas que fueron
a América llevaron de Andalucia pequefias partidas de ganado caballar y vacuno
(2), adquiriéndose mayoritariamente el lanar y caprino en los puertos canarios (3)

(1) Gil, Juan y Varela, Consuelo: Cartas de particulares a Colén y Relaciones coetineas. Madrid,
Alianza Editorial, 1984, p. 49. Bernaldez, Andrés: Historia del reinado de los Reyes Catolicos.
Madnd Tipografia Blass, 1962, cap. CXX, p. 301. Las Casas, Bartolomé de: Historia de las
Indias. México, F.C.E., 1951, lib. I, cap. LXXXII, p. 346. Lopez de GOmara, Francxsco Historia
' General de las Indias. Barcelona, Edit. Orbis, 1985, t. I, p. 55

(2) Archivo General de Indias (En adelante AGI), Contratacion, 3.249, libro 2 de Armadas, f. 22.

(3) AGI, Contratacion, 3.249, lib. 2 de Armadas, f. 31. Pérez de Tudela Bueso, Juan: Las armadas
de Indias y los origenes de la politica de colonizacion (1492-1505). Madrid, Instituto Ferndn-
dez de Oviedo, 1956, p. 112.
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En conjunto, si contabilizamos las remesas trasladadas en estos primeros
afios, se advierte una notable preponderancia del ovino, preferencia que sin duda
conecta con la politica ganadera —en favor de la Mesta— que desarrollaban los
Reyes Catdlicos en Espafia y que, en virtud del inusitado interés que mostraron,
evidencia su extension hacia Ameérica, aplicindose una combinacién de ideas
econdmicas portuguesas —la instalacion de factorias con un monopolio regio—y
castellanas —el desarrollo de la cria ovina para atender las enormes expectativas
que tenia el mercado lanero—. Con esta trasposicién pecuaria, el objetivo de la
Corona era doble, por una parte, crear sus propios rebafios al otro lado del Atlati-
co y obtener nuevos dividendos para la Real Hacienda; por otra, encontrar una
viabilidad econémica a los nuevos territorios para sostener el poblamiento y
garantizar la paralela ampliacion de soberania (4).

En estos primeros momentos de la colonizacion, los planes ganaderos estatales
no dieron los frutos esperados y tras prolongados fracasos durante la Gltima década
del siglo XV, por inadaptacién del ovino y caprino, los intentos tendentes a crear
una importante ganaderia en América se sucedieron nuevamente en los primeros
momentos del siglo XVI, a través de capitulaciones de poblamiento como las de
Luis de Arriaga y Vélez de Mendoza, asi como en las propias instrucciones de
gobierno dadas al nuevo gobernador, el extremefio frey Nicolds de Ovando.

En adelante, el rumbo econémico que sigui6 La Espafiola fue muy distinto al
trazado inicialmente por los Reyes y Fonseca, mientras que la crianza se oriento
no ya hacia el ovino, sino hacia el porcino, caballar y vacuno.

Durante todo el tiempo en que la Corona mantuvo sus privilegios econdmi-
cos (1492-1504), el negocio ganadero estuvo s6lo y exclusivamente en manos de
los oficiales de la Real Hacienda. Tal vez por esta razdn, si exceptuamos el caso
porcino, la implantacién pecuaria fue un absoluto fracaso.

La pretension real de crear una importante produccién pecuaria en La Espa-
fiola era acertada, ademas de conveniente, para alimentar a los nuevos poblado-
res europeos y crear una economia semejante a la castellana. Sin embargo, tales
deseos no pudieron materializarse sin una iniciativa privada que los potenciara. A
esta situacién se llegd, probablemente, porque los colonos no iban mentalizados
para asentar en la tierra y fomentar la crianza, sino para buscar oro y volver a
Espafia enriquecidos.

Por otra parte, los rebafios trasladados fueron nimericamente escasos, conta-
ron con pocos cuidados —al ser una propiedad estatal- y su adaptacion al nuevo
clima result6 tan problemitica que, hasta bien entrada la primera década del siglo
XV1, las necesidades nutritivas de la poblaciéon demandante crecieron muy por
encima de la produccion de carne.

LAS ETAPAS DEL COMERCIO ATLANTICO PECUARIO

Los primeros intentos aperturistas a la propiedad privada del ganado los
encontramos a principios de 1502, momento en el que comenzaron a otorgarse
ciertas libertades a los hombres que se acogieron a las capitulaciones de pobla-
miento firmadas con Luis de Arriaga y Velez de Mendoza.

(4) AGI, Contratacion, 3249, ff. 105 y 125v.
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Estas iniciativas.tuvieron escaso éxito, en lo que a implantacién pecuaria se
refiere, tal vez, por las limitaciones con que fue concebido el plan econémico a
desarrollar, tanto en el corto nimero de personas a que afectaba como en las
reducidas posibilidades mercantiles que se les ofrecian. Asi pues, ante la escasa
motivacion de los colonos, la alimentacidn carnica de los nuevos pobladores
sigui6 siendo sumamente precaria. ‘

Atento a la evolucién que seguia el abasto, Ovando debid mformar de ello
detalladamente y ofrecer algunas' alternativas. Siguiendo su prudente parecer, al
afio siguiente, ]la Corona consintié el comercio pecuario entre Andalucia y Améri-
ca a todos los colonos que desearan intervenir en él, si bien mantuvo ain las
principales prerrogativas del monopolio econémico;que creara con su socio el
Almirante, permaneciendo vedada la compra-venta de animales en La Espafiola,
actividad que s6lo podian desempeifiar los oficiales reales.

Pese al efecto positivo que inicialmente tuvo la medida anterior sobre la eco-
nomia dominicana, pronto se comprendid, tanto en Santo Domingo como en
Espafia, que la prerrogativa era insuficiente, pues ain eran muy pocos los espa-
fioles que se aventuraban a invertir en ganaderia, dadas las escasas ganancias que
prometia la crianza sin la existencia de un libre mercado. La situacién se compli-
c6 cuando comenzaron a explotarse los ricos yacimientos auriferos del Ozama vy,
a la fama del oro, legaron mas espafioles, incrementindose los precios de los ali-
mentos y otros productos basicos en porcentajes tan elevados que no hubo mds
solucién que prohibir la inmigracion para restringir la demanda.

Paralelamente, con la intencidén de aumentar la oferta de carnes y de los pro-
ductos y herramientas de mayor consumo, Nicolds de. Ovando sugirié a la Corona
la legalizacion de todas las actividades comerciales, incidiendo expresamente en
las pecuarias, consintiéndose que los colonos intervinieran en este negocio a
mediados de 1504, momento a partir del cual aparecié6 un comercio ganadero
regular y homogéneo entre uno y otro lado del Atlantico, que permitié el progre-
so de la ganaderia en América.

Tras un anilisis pormenorizado de los puntos de destmo de los distintos
embarques, y los tipos de ganados. exportados desde Andalucia y Canarias,
hemos llegado a la conclusién de que en el perlodo 1503- 1550 existieron cuatro
fases claramente diferenciadas.

Segtn el criterio anteriormente expuesto, la primera etapa comprende los
anos que transcurren entre 1503 y 1507 y se caracteriza por el predominio de las
exportaciones de équidos, la mayor parte de ellos yeguas y asnos, dirigidos
exclusivamente hacia los puertos de Santo Domingo y Puerto Plata, ambos en La
Espafiola. Estas importaciones tenian un destino diverso, segin las necesidades y
posicién social de los distintos demandantes. Los pollinos eran adquiridos por
arrieros y mineros, fundamentalmente, quienes los empleaban en el transporte
terrestre de hombres, mercancias y metales. Por el contrario, caballos y yeguas,
eran comprados por los encomenderos mais ricos y por los miembros de la Admi-
nistracién, destinindose a la defensa militar, el transporte de personas y a distin-
tos usos sociales como juegos, paseos, etc., practicas propias de la clase nobiliaria
que imitaban los nuevos ricos, donde exhibian el lujo tanto en los animales como
en los jinetes.

El segundo periodo se desarrolla entre 1507 y 1510, dirigiéndose también la
mayor parte de los cargamentos hacia los puertos ya citados de La Espafiola, desta-
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cando en las exportaciones el vacuno, ovino y caprino. Estas importaciones se
caracterizan por la intencién que mueve a los demandantes, tendente a crear gana-
derfas que abastecieran y diversificaran la oferta de carne en el mercado, surgiendo
primero como un complemento, y después de 1508, como una alternativa econd-
mica a la mineria, siendo adquiridos los animales por los encomenderos mas pros-
peros v los miembros de la Administracion que deseaban ya establecerse en la isla.

La tercera fase se extiende desde 1511 hasta 1520, y entre los ganados trasla-
dados predominaban vacunos, équidos y sementales de distintas especies, desti-
nados a Puerto Rico, Jamaica, Cuba y La Antigua del Darién. Cuantitativamente,
este trafico tiene ya menor importancia que en las dos etapas anteriores, si bien
desde una perspectiva cualitativa su valor es mucho mayor, pues en general se
trata de importaciones de ejemplares escogidos que tienden a mejorar la raza de
las ganaderias ya existentes en América. De hecho, en este tercer periodo, tiene
ya un mayor peso el trifico regional, procedente de las distintas explotaciones
establecidas en La Espafiola, tanto si se analiza el nimero de cabezas de distintas
especies con las que se opera como si se estudian los recursos que mueve este
COMErcio.

Por altimo, la cuarta etapa perdura desde principios de la década de 1520
hasta finales del decenio de 1550, embarcindose en los puertos de Andalucia y
Canarias pequefias partidas de garafiones equinos —asnos y caballos— y ovinos
—algunos merinos dirigidos a Nueva Espafia—, otro pequeflo nimero de remesas
caprinas destinadas a Nueva Espafia, Guatemala, Tierra Firme y Perd y algunos
cargamentos de mulas para los centros comerciales continentales de mayor
demanda, en concreto para Nombre de Dios, Panami y Lima.

Pese a la existencia de estas exportaciones desde el Viejo Continente, duran-
te este cuarto periodo predomina ya claramente el intercambio regional, primero,
entre los principales puertos antillanos (Santo Domingo, Azua, Salvatierra de la
Sabana, La Yaguana y Puerto Plata en La Espafiola; San German y San Juan en
Puerto Rico; Sevilla la Nueva, Melilla y Oristin en Jamaica; asi como Santiago y La
Habana en Cuba) y la cuenca caribefia de Nueva Espafia y Tierra Firme, y des-
pués, entre los puertos anteriormente citados y el Perd o el interior de Tierra
Firme, partiendo de centros redistribuidores como Panami, El Tocuyo y otros
focos de asentamiento de la costa continental, en un proceso de irradiacién que
llegaba con la colonizacioén y seguia las rutas establecidas por los propios con-
quistadores.

Sin ninguna duda, mas por su importancia innovadora y de respuesta a unas
necesidades inmediatas que por su valor numérico, dada la novedad de trasladar
ganados en barcos por distancias tan largas y lo problematica que resultaba la
adaptacion y reproduccion de los animales en el tropico, las fases mds importan-
tes del comercio atlintico de ganados fueron las dos primeras, motivo por el cual
nos limitaremos en esta ocasién a analizar su desarrollo, sin olvidarnos por ello
del anilisis del comercio regional caribefio, intercambio que se complementaba y
estaba directamente relacionado con el anterior.

LOS TRATANTES DE GANADOS

Entre los hombres que intervenian en estas actividades, al menos en el peri-
odo comprendido entre 1503 y 1520, pueden distinguirse cuatro tipos de comer-
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ciantes si nos fijamos en-su lugar de residencia, oficios que desempefaban o
tipos de negocios que desarrollaban. s

Un primer grupo estaba constituido por algunos vecinos de los pr1nc1pales
puertos andaluces, en concreto de Sevilla, C4diz, Huelva, Palos 'y Moguer. Estos
hombres no eran mercaderes profesionales, sino pequefios empresarios —con sufi-
cientes -ahorros—- que desempeiiaban actividades muy dispares (tales como pana-
deros, sastres, boticarios, toneleros, etc.), que de una u otra manera se relaciona-
ban con el comercio americano. Esta vinculacién ‘con América y las noticias que
llegaban' sobre las perspectivas de. futuro del nuevo mercado, les permitia cono-
cer mas detalladamente cuales eran las demandas dominicanas vy, al mismo tiem-
po, les motivaba para invertir sus capitales en la satisfaccion de tales pedidos (5).
+ Un segundo grupo lo constituian aquellas personas que trabajaban en la
Carrera; de Indias y estaban en contacto con .importadores y exportadores. En
concreto, nos estamos refiriendo a un reducido nimero de armadores, maestres,
pilotos y en menor medida marineros, que conocian el mercado y las posibilida-
des lucrativas derivadas del trifico (6).

El tercer tipo de tratante estaba integrado por los mercaderes de oficio, es
decir por la gente que habitualmente intervenia en el comercio desarrollado-entre
Sevilla y los principales puertos del Mediterrineo.y del Atlantico Norte. Sin ningu-
na duda, este era-el grupo mas importante y lo componian individuos proceden-
tes de las agrupaciones:de genoveses, burgaleses y sevillanos. El papel que
desempenaron estos profesionales en el trafico ganadero fue incrementandose
con el paso de los afios, a medida que iban instalindose los respectivos factores
y comenzaba a surgir una red comercial. ‘

Finalmente, también tomaron un gran interés por la prictica mercantil los
propios islefios, :atentos al ahorro de capital que les suponia la gestiébn personal
de sus demandas y necesidades, e incluso, muy probablemente, como excelente
inversiéon de los recursos que obtenian en las actividades mineras, comerciales o
administrativas. ‘

LOS ACUERDOS COMERCIALES

. Conforme fue desarrollandose este comercio, las distintas personas o conjun-
tos de individuos que intervenian en él, bien fuese de forma especializada y con-
tinuada o esporidicamente, tendieron a establecer diversas asociaciones entre si,
pues de esta manera reducian los riesgos econémicos de.las operaciones y los
fisicos del viaje, disminuian los gastos del transporte y aumentaban los mirgenes
de beneficio. ;

La vinculacién econdémica mas utilizada por estos grupos fue la compaiiia,
tal vez, por los cuantiosos recursos que debian invertirse o por la dificultad de
realizar. numerosas operaciones -por parte de una sola persona sin emplear asala-
riados. El anilisis de la documentacién evidencia que este tipo de acuerdos se

(5) Sobre un total de 32 documentos de embarque recopilados, casi una tercera parte correspon-
den a personas que ostentaban profesiones de curtidor, candelero, ropero, trapero, bizcoche-
10, etc. . ‘

(6) También aparecen oficios como marinero, maestre de nao y plloto
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establecia entre individuos que conocian el negocio, sus perspectivas y riesgos,
aunque también encontramos a auténticos inexpertos entre los islefios que retor-
naban o entre aquellos otros que emigraban por primera vez. Algunos contratos
de sociedades muestran claramente este deseo de aunar esfuerzos, si bien se
advierte la existencia de distintos grados de desarrollo del asociacionismo. Los
mercaderes mis experimentados sabian claramente —los mas novicios en este tra-
fico, tal vez, intuian— que para rentabilizar el transporte pecuario debian operar
con partidas importantes numéricamente, siendo mayor la inversién en aquellas
sociedades de mercaderes profesionales, en especial de genoveses y burgaleses.

Pese a las enormes diferencias que habia entre unas compaififas y otras en
cuanto al volumen total de sus transacciones, todas ellas tenfan en comin varios
aspectos. Lo mis normal es que su gestacion se relacionara con la dificultad que
tenia un individuo aislado para reunir fuertes sumas de capital, aunque también
influian otros factores como la reduccién de los gastos en la infraestructura
comercial, con el reparto de funciones entre sus miembros, asi como los riesgos
@.

Por lo general, en este tipo de acuerdos, uno de los socios se trasladaba con
los animales, de esta forma los restantes compafieros conseguian el cuidado de
tan delicado cargamento —durante la travesia y el periodo de adaptacién al
clima—, asi como el buen resultado de la no menos conflictiva venta, ante la difi-
cultad del cobro en efectivo y las importantes oscilaciones de los precios en
Santo Domingo. Los compafieros que’ permanecian en Sevilla aseguraban una
legitima y leal venta, incluyendo en el contrato de constituciéon de la sociedad
una clatgsula por la que se obligaba al desplazado a realizar la transaccion ante
ciertas personas que actuaban como testigos o a la realizacion del correspondien-
te documento de venta ante notario pablico, donde se hacia constar el precio y
las condiciones de cobro.

La duracion de las sociedades era muy variada, oscilando entre aquellas
constituidas por toda una vida y las que se formaban por el tiempo que durara
un Unico viaje —de ida y vuelta—, siendo lo mis corriente que no sobrepasaran los
cinco aifios (8).

Otro modelo de agrupacién comercial fue el llamado de encomienda, la
“commende” italiana, también llamada “societas maris” y “collegantia”. Este tipo
de acuerdo se establecia entre dos individuos, uno, que permanecia en el lugar
de embarque, y otro, que se desplazaba con el ganado o vivia en América para
recepcionar el cargamento. Comunmente, estos convenios suelen tener un doble
sentido en la documentacién: por un lado, aparecen como una actividad realizada
para otro, previo acuerdo de las partes en los porcentajes de ganancia a percibir
por el encomendero; por otro, constan también con una retribucion especifica del
que aceptaba y ejecutaba el compromiso. En estos acuerdos lo mds normal era
que los ganados encomendados fuesen registrados a nombre de la persona que
estaba encargada de su venta en América, la cual solia viajar en el navio para
hacerse cargo de su correcto acomodo y alimentacién.

(7) Martinez Gijon, José: La practica del comercio por intermediario en el trifico con las Indias
durante el siglo XVI. Separata del Anuario de Historia del Derecho Espafiol, Madrid, 1970.
(8) Archivo de Protocolos de Sevilla (En adéelante APS), of. X, afio 1508, lib. 1, f. 105.
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El tercer tipo de vinculo econdémico era la factoria. Esta podia efectuarse con
diversidad de combinaciones, pero lo mis frecuente fue que se tratara de un con-
trato temporal, s6lo por un viaje de ida y vuelta. Por lo general, el compromiso se
efectuaba con marinos, en especial con los responsables de las naves —maestres y
pilotos—, quienes se .obligaban a cuidar de los animales o a embarcar uno o varios
hombres que lo hicieran por ellos (9). Muchas veces, el comerciante tenia factor
en Santo Domingo; también podia realizar esta funcién algin conocido, paisano
0 amigo, asi como cualquier miembro de una compaiiia. La retribucion del factor
solia consistir en un'porcentaje de las ganancias (10). :

En todos estos acuerdos era muy corriente que algin socio, encomendero o
factor intentara apoderarse de los beneficios obtenidos o retardara excesivamente
el reintegro del dinero conseguido a sus verdaderos duefios. En este sentido, fue-
ron demasiado corrientes las quejas ante el monarca, los pleitos y los poderes
notariales para saber el paradero del capital invertido y esto a pesar de que solia
estipularse la duracién de la unién y la obligacion del socio indiano de rendir
cuentas (11).

LAS CONDICIONES DEL VIAJE

Como muy . bien apunta Gonzalo Fernindez de Oviedo, la parte mas penosa
del transporte pecuario a América se encontraba en el espacio maritimo existente
entre Sevilla y Canarias, en el llamado Golfo de las Yeguas, topénimo que venia a
indicar las numerosas bestias que perecian en esta parte del viaje; aunque, como
sigue diciendo Oviedo, también se le podia haber denominado a este trayecto
maritimo Golfo de las Vacas, pues no fue menor el niimero de vacunos que fene-
cieron en dicho recorrido (12).

Las pérdidas debian ser tan frecuentes e 1mpoﬂantes que, 1ncluso se generd-
liz6 la ‘costumbre de incluir en los documentos notariales una cladsula aclaratoria
que especificaba el derecho del cargador a no pagar flete o a amortizar sélo la
mitad si algin animal moria antes de llegar a Canarias (13).

Respecto a los porcentajes de muertes en la travesia atlantica, parece mis
que evidente que no existia homogeneidad ni siquiera entre los barcos de una
misma flota, pudiendo variar sustancialmente de un afio a otro en funcién de la
climatologia imperante en las fechas de partida, de los tipos de ‘ganados embarca-
dos y de la experiencia de los hombres encargados de su acomodo y cuidado, asi
como debido a las diferencias en el acondicionamiento de los buques y en su dis-
tinto tonelaje. Por los casos que conocemos, salvando algunas excepciones de
extraordinaria mortandad, se pueden establecer unos porcenta]es de pérdidas que
oscilarian entre el 25% y el 50% de los cargamentos.

(9) APS, of. V, afio 1509, lib. Gnico, f. 188v.

(10) APS, of. 111, afio 1507, lib. 1, f. 117v.

(11) APS, of. 111, alo 1509, lib. 1, primer tercio del legajo.

(12) Fernandez de Oviedo, Gonzalo: Historia General y Natural de las Indias. Madrid, Atlas,
1954, 1ib. I1, cap. IX, p. 37.

(13) En algunos acuerdos los compromisarios especificaban la llegada a La Gomera como fin de
la clatsula que establecia el impago del flete por cualqmer adversidad. APS, of. XV, afio
1507, lib. Gnico, p. 448v.
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Muchas veces, las causas de tantos infortunios estaban en la poca comodi-
dad de los barcos y en su escasa adaptacidon para tan problemiticas cargas. En
otros casos, se observa que también influia la codicia de los mercaderes por apro-
vechar el espacio del buque contratado, porque lo habitual fue que fletaran todo
el barco, la mitad o un tercio, procurando cargar las mercancias fragiles debajo de
cubierta y los animales sobre ella, sufriendo éstos directamente las inclemencias
del tiempo y las dificultades del viaje.

En otros casos, las naves partian sobrecargadas, porque asi le interesaba al
negociante. Naturalmente, con esta apreciacién no queremos decir que se genera-
lizara el hacinamiento de los ganados y su casi consecuente pérdida; existia una
confortabilidad minima, pues no son pocos los documentos de fletamento que
incluyen determinadas clatsulas imponiendo a los maestres y armadores ciertos
acuerdos tendentes a mejorar las condiciones del cargamento (14).

Como deciamos, no todo era despreocupacion por el deseo de embarcar el
maximo nimero de animales; mercaderes y maestres también estaban interesados
en el buen suceso de la navegacidon. Las razones son evidentes: los primeros,
tenian que pagar, cuando poco, la mitad del flete o perder una buena venta y la
inversién realizada, y los segundos, vefan peligrar o disminuir sus ganancias (15).

Desde los primeros afios del siglo XVI, algunos de los navios que hacian la
Carrera de Indias estaban acondicionados para el transporte de cuadripedos,
contando en su interior —después de transformar la bodega en cuadra— con alma-
cén de grano y paja, depdsitos de reserva de agua adicional, pesebreras, compar-
timentos separados para cada animal, asi como un sistema de poleas para la
carga y descarga (16).

Las medidas aplicadas para el buen suceso del viaje eran muchas mas de las
expuestas, pero todo ello no evitaba que un gran niimero de équidos y vacunos
fenecieran a causa de los temporales, en cuyo caso la navegaciéon podia ser tan
peligrosa que era frecuente tirar a los animales por la borda.

En aquellos barcos no especializados, la cantidad de alimentos destinados a
los mamiferos mas grandes quedaban reducidos a una bota de agua, una “halda”
de paja y, aproximadamente, entre siete y ocho fanegas de cebada. Si por alguna
circunstancia de tormenta, temporal o calmas, la tripulacién quedaba sin agua
potable, antes que quedarse sin las Gltimas reservas, preferian tirar a los cuadri-
pedos al mar o sacrificarlos. Del mismo modo, es de suponer que, mojandose la
cebada o paja, la nutricidn de éstos resultase muy deficiente (17).

Con el objeto de resolver las muchas emergencias que surgian a lo largo del
viaje, los empresarios solian contratar a una o varias personas para que “curasen”
de los ganados embarcados (18). Otras veces era el maestre quien acordaba llevar

(14) APS, of. XV, afio 1507, lib. Gnico, f. 489.

(15) En todos los contratos de fletamento se concreta esta condicion, asi como la fecha y puerto
de salida. En muchos documentos llega a especificarse el embarque de “...todas las bestias e
ganados que pueda llevar por mafa y la navegacién no se pueda impedir...”. APS, of. XV,
afio 1509, lib. Gnico, f. 118.

(16) APS, of. XV, afio 1509, lib. Gnico, f. 118.

(17) APS, of. V, afio 1509, lib. Gnico, final del legajo.

(18) APS, of. XV, aflo 1507, lib. Gnico, f. 448v.
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a alguien en su nave' pard que tuviera cargo de ellos. También encontramos casos
de mercaderes que viajaban en el navio, ocupandose personalmente de la correc-
ta atencion del cargamento que transportaban, adoptindose multitud de solucio-
nes mas (19). Co . v

Por. altimo, los ganados que conseguian arribar a las costas de cualquiera de
las grandes Antillas ‘0 a los puertos de Tierra Firme y Nueva Espaiia, llegaban tan
fatigados por- el largo y penoso transporte, que también debid ser alto -el indice
de mortandad en las nuevas tierras; en especial, porque a los animales les costa-
ba habituarse a un cambio brusco de clima y alimentacion,

No'tenemos datos para calcular los porcentajes de fenecimiento en el proce-
so de adaptacién de las partidas que llegaban a Santo Domingo, que sin duda fue
el principal puerto receptor de los cargamentos, pero a tenor. de algunos calculos
que hemos realizado con vacunos y ovinos trasladados desde La Espafiola a
Jamaica, y por tanto ya adaptados al trépico, dichos porcentajes debian rondar en
el primer caso el 50 por cien y en el segundo entre el 50 y el 75 por cien, no en
balde se precisaron cerca de cuarenta afios para conseguir aclimatar algunas
cabezas caprinas en La Espafiola. o

LA INVERSION

No podria entenderse la evolucién del comercio pecuario entre Andalucia y
América sin contar con un minimo conocimiento de la importante inversidon que
debia hacerse para fletar ganados de uno a otro lado del Atlantico.

La adquisicion de los animales representaba en torno al 25% de todos los
gastos; en concreto, en el mercado pecuario de la Andalucia Occidental de los
primeros afios del siglo XVI, el precio de cada yegua rondaba los 3.500 marave-
dis; el valor de los caballos doblaba e, incluso, triplicaba esta cifra; cabras y ove-
jas ~dependiendo de su edad y raza— variaban de 40 a 80 maravedis por cabeza,
mientras que cada novilla erala —vacuno menor de dos afios, -que era el mis fre-
cuente en los cargamentos~ solia costar unos 900 maravedis. ‘

El flete solia alcanzar el 50% de la inversion, aunque tenia importantes osci-
laciones segtn los tipos de contratos. Por lo general el embarque de cada cabeza
de ganado caballar. o mular variaba de 4.500 a 6.000 maravedsis, el coste del trans-
porte de cada ejemplar vacuno estaba entre 2.000 y 2.500 maravedis, mientras
que el del ovino y caprino oscilaba entre 75 y 150 maravedis.

Un porcentaje cercano al 10% de la inversion se destinaba al acondiciona-
miento de las naves, cuidado y nutricién de los ganados en el viaje, mientras que
el 15% o 20% restante, dependiendo de los casos, se gastaba en el establecimien-
to'de seguros, abono de impuestos, alquiler de bohios en Santo Domingo —que
hacian las funciones de establos- y alimentacién antes de la venta.

Los precios pagados por los ganados en Sevilla se incrementaban en La
Espafiola hasta mis de diez veces, dejando unos beneficios que cotidianamente
sobrepasaban el 200% de la inversion y que en algunos casos rebasaban el
1.000%. En efecto, la mayor parte de los contratos de ventas de yeguas realizados

(19) APS, of. XV, afio 1507, lib. Gnico, f. 589.
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en el Santo Domingo de 1508, advierten que las cantidades abonadas por estos
animales variaban de 45.000 a 135.000 maravedis, mientras que por las terneras se
amortizaban cifras oscilantes entre 10.000 y 25.000 maravedis. Como es natural,
estos precios fueron disminuyendo a medida que paso el tiempo y decrecid la
demanda, cayendo bruscamente a principios de la década de 1510, momento a
partir del cual el comercio pecuario entre uno y otro lado del Atlantico se hizo
mds irregular y qued6 limitado al traslado de los animales de mads valor en Améri-
ca: mulas, garafiones equinos y ovinos y algunas remesas caprinas.

El elevado valor que adquirian los ganados en las Antillas venia determinado
por una larga lista de factores entre los que cabe citar el coste del flete, los altos
tipos de interes cobrados por las ventas fiadas que se hacfan en La Espafiola o
por las compras realizadas en Andalucia con letras de cambio pagaderas en Sevi-
lla al retorno de Santo Domingo, los siempre elevados riesgos, el coste de los
seguros y la ganancia del mercader (20).

Sin ninguna duda, estas particularidades comerciales influian en la elevacion
de los gastos, pero no vamos a enirar en su estudio, porque seria desviarnos del
tema central que nos ocupa (21).

LAS RAZONES DE LA DEMANDA GANADERA

Un mero anilisis de la periodizacién que establecimos en péginas atrds para
el comercio atlantico de ganados evidencia que —sin tener en cuenta los esporadi-
cos cargamentos que llevaron las primeras armadas— ]a regularizacién de este trd-
fico comenzé en una fecha tardia (1504), doce afos después del descubrimiento.
Las razones que explican este retardado progreso del comercio ganadero son
varias y su justificacién es un tanto compleja y amplia, por lo que vamos a tratar
de sintetizarla seguidamente.

En la primera isla colonizada, La Espafiola, parece evidente que los poblado-
res asentados en ella no se aventuraron antes a adquirir ganados, porque casi
todos ellos querfan obtener beneficios ripidos —con los que volver a Espafia— sin
hacer demasiadas inversiones en sectores que les atasen a la tierra y porque, en
este Gltimo supuesto, necesitaban gastar importante sumas, que naturalmente tar-
daban en ahorrarse. Por afiadido, hay que tener presente que €l negocio de la
cria vacuna, ovina o caprina no ofrecia un beneficio seguro, dada la abundancia y
baratura del porcino, Gnico sector pecuario que tuvo un importante desarrollo
durante los Gltimos afios del siglo XV y los primeros del siglo XVI.

Este contexto cambi6 con la crisis de la minerfa y el retroceso de la pobla-
cién aborigen, fendmenos que comenzaron a evidenciarse a principios de 1507.
Por esta fecha, los hombres mas ricos, aquellos que tenian ya intereses econdémi-
cos lo suficientemente importantes como para permanecer o establecerse en la

(20) Mercado, Tomés de: La economia en la Andalucia del descubrimiento. Sevilla, Edit. Andalu-
zas, 1985, p. 102.

(21) Para el estudio de estas tematicas, referidas al comercio del XVI, véanse los trabajos de Pie-
rre y Huguette Chaunu (Seville et I'Atlantique. Paris, SEUPEN, 1955-1960) y de Eufemio
Lorenzo Sanz: Comercio de Espafia con América en la época de Felipe IL. Valladolid, Sever-
Cuesta, 1979-1980, ts. I y IL.
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isla, se vieron obligados a buscar nuevas alternativas econémicas. Estas nuevas
posibilidades se creyeron encontrar en la ganaderia, tal y como se comprueba en
las propuestas que presentaron en Burgos los representantes islefios —en la pri-
mavera de este mismo afio— a Fernando el Cat6lico. : Co

Desde un punto de vista del abasto, parece que la decisién anterior estuvo
también motivada' por la escasez de carne porcina -muy importante en la alimen-
tacion de espafioles e indios— que sigui6 a la pérdida de buena parte de las pia-
ras existentes en La Espafiola. con los ciclones de 1508 y.1509. Esta carencia y la
problematica que entrafiaba la crianza porcina en las riberas de los caudalosos
rios dominicanos, debi6 ser determinante en la gestacion y generalizacién del
deseo, entre autoridades y colonos, de diversificar tanto la produccién como el
proveimiento carnico.

© Por tltimo, desde la perspectiva de los precios, parece evidente que el cam-
bio coyuntural que provocaron los huracanes anteriormente citados —se pasd de
la abundancia a la casi absoluta carencia de carne—, fue determinante en el brus-
co aumento de los precios, circunstancia que explica el que la compraventa de
ovinos y vacunos se convirtiera en un boyante negocio; mientras que, por otra
parte, este interés econdmico justifica el repentino deseo de muchos vecinos
mercaderes de importar ganados de Andalucia y.Canarias (22). ‘

Del mismo modo, en Espafia también existieron circunstancias adversas que
imposibilitaron el desarrollo del comercio ganadero. Hasta 1504 la poblacién sevi-
llana —mercaderes y vecinos relacionados con el comercio— no intervino en el
transporte pecuario, porque todas las actividades economicas relacionadas con
América: estaban monopolizadas por la Corona; en fechas posteriores, hasta el
repentino comienzo en 1507 de las exportaciones de ovinos, €aprinos y vacunos,
el trafico se restringié también por la interaccién de varias razones, entre las que
cabe citar la imperiosa necesidad que tenian los colonos de importar caballos
para asegurar el sometimiento militar de la poblacién aborigen.y los cuantiosos
gastos que se hicieron en-tales compras, circunstancia que imposibilité a los mas
1icos invertir en otros ramos -pecuarios e incentivé a los mercaderes a cargar s6lo
los animales con méis demanda y precio. :

Del mismo modo, también debieron influir.en el retraso del comercio pecua-
rio las malas cosechas que hubo durante estos afios ‘en toda la Andalucia Occi-
dental y'las paralelas crisis de subsistencia que padeci6 el reino de Sevilla, coyun-
tura que’ dificultd el trafico, debido .al encarecimiento de las carnes y a las medi-
das politicas que arbitraron algunos Concejos, prohibiendo la exportacién de
ganados  desde sus términos, por temor a los efectos del hambre, tal y como
hicieron Sevilla y algunas ciudades canarias.

En resumen, durante los primeros afios de colonizacién, la ausencia de
importantes capitales en manos de la poblacién con interés en la colonizacién y
la- mayor atraccion que ejercieron los équidos, orientaron la inversién hacia este
tipo de ganados hasta que los espafioles no estuvieron preocupados por conse-
guir mayores y mis variadas ‘cantidades de carne, tuvieron necesidad de ello, se

(22) Rodriguez Demorizi, Emilio: El pleito Ovando-Tapia. Comienzos de la vida urbana en Amé-
rica. Santo Domingo, Edit. del Caribe, 1978, pp 238-286.
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sintieron motivados e incentivados para permanecer en la tierra o creyeron que
tal actividad proporcionaria ganancias sustanciales.

LOS MERCADOS Y LAS FASES COMERCIALES REGIONALES

El nuevo rumbo que en adelante seguiria la joven ganaderia americana vino
determinado por la evolucion del mercado interno de la primera isla que tuvo un
importante desarrollo pecuario: La Espafiola. El analisis de este caso es importan-
te porque nos proporciona las pautas de comportamiento de los ganaderos en las
restantes Antillas y, al mismo tiempo, nos ofrece el primer —y principal— punto de
referencia en el estudio del mercado regional.

A principios de la década de 1510, con la recesion definitiva en la mineria
—fenémeno que se repiti6 en todas las islas del Caribe, dado el caricter ciclico de
la extraccion aurifera— y el creciente progreso de la produccion pecuaria, la cria
de ganados entrd también en crisis ante la drastica reduccién de la demanda y la
paralela disminucién de los precios. Aparecié pues una dindmica que, a medida
que transcurrid el tiempo, fue generalizindose en el resto de las Antillas y en los
territorios que se habian colonizado en Nueva Espafia, Tierra Firme y Perd: la
busqueda de expectativas exteriores que generasen nuUevos mercados.

Atendiendo a la evolucién de los precios en el primer mercado de América,
se puede observar que en Santo Domingo la estimacion del arrelde de ternera
pas6 de algo més de 50 maravedis a principios de la década de 1510 a 6 marave-
dis en 1520 y a s6lo 2 6 3 maravedis en 1528. La evolucion de los precios de los
restantes ramos ganaderos fue semejante, siendo la regresion mucho mayor en el
caso de los équidos, cuyas pieles y carnes no se comercializaban. A lo largo de
las décadas de 1510 y 1520 la disminucion del valor del ganado —o de sus pro-
ductos— en Puerto Rico, Jamaica y Cuba fue muy semejante al caso dominicano y
lo mismo ocurrié en Nueva Espafia, Tierra Firme y Per en posteriores etapas.

Durante la primera mitad del siglo XVI, los ganaderos siempre trataron de
remediar el decrecimiento de las ganancias en los mercados locales —situacion a
la que se llegaba irremisiblemente en menos de una década de colonizacion—
buscando otras alternativas en el 4mbito europeo o en el regional; en este Gltimo
caso, a través de la expansién militar, ampliando el poblamiento a puntos geogri-
ficos mias distantes y con mayores posibilidades economicas, ya fuera porque dis-
pusieran de metales o porque contaran con una importante poblacién autdctona
para emplearla como medio de produccién o como medio de cambio.

Asi pués, sintetizando, las alternativas ideadas en el siglo XVI para paliar las
crisis de los mercados locales, fueron tres, sucediéndose de forma paralela en el
tiempo:

La primera opcién que se desarrollo estuvo en la potenciacién y abasto a
expediciones de razzias y huestes de conquista que se constituian y financiaban
en las propias Antillas, asi como en el aprovisionamiento de las flotas de coloni-
zacién que se dirigian al continente o a las naves que regresaban a Espana.

La segunda alternativa ideada consisti6 en el desarrollo de las exportaciones
hacia las fundaciones poblacionales que se iban creando o hacia los reales mine-
ros que se descubrian, asi como hacia algunos centros redistribuidores de gana-
dos, desde donde partian o se abastecian nuevas huestes o focos de colonizacion.
Como el principal medio de cambio eran los esclavos indios, cuando finalizaba la
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conquista y se encomendaba la poblacion era forzoso iniciar la basqueda. de
minas en-aquellas tierras ya colonizadas, donde no era posible emprender nuevas
conquistas, tratando de encontrar otras expectativas econdmicas para mantener el
intercambio con Europa y financiar las demandas agropecuarias internas.

Por dltimo, la tercera alternativa buscaba la ‘exportacién a Sevilla de produc-
tos con demanda en Europa, esencialmente cueros y sebo. v

:Pese a la' importancia del comercio con Sevilla, dada la creciente disminu-
cién del consumo local de carnes y la pérdida del control de la exportacién y dis-
tribucién de los cueros en: Europa, que cayé en manos de mercaderes sevillanos,
ya a principios de la década de 1520 el mercado mds importante de La Espafiola,
y antillano por extension, estuvo en el dmbito regional, desarrollindose en cuatro
etapas (23). i ' :

Las fases del comerio regional se relacionaban con la aparicién de nuevas
demandas en los distintos puntos geograficos objeto de conquista o colonizacién.
El criterio que:hemos establecido para su periodizacién atiende al origen de la
retaguardia proveedora y al destino de los cargamentos en la vanguardia conquis-
tadora. ‘ - ‘

Segln estos planteamientos, se puede hablar de una fase antillana, que se
extendi6 desde fines de la primera década del siglo XVI hasta principios del
decenio ‘de 1520; de una segunda etapa novohispana-centroamericana, que se
desarroll6 entre principios de esta Gltima década y mediados de los afios 1530; de
una tercera corriente que podemos denominar de Tierra Firme, que comenzé a
principios de la década de 1530 y acabd poco después de conocerse la promulga-
cion de las Leyes Nuevas de 1542 y de un cuarto periodo peruano-colombiano
cuyos principios podemos .establecer a mediados del decenio de 1530, y su final,
al término de la década de 1560, aunque con dos interfases antes'y después de
1542. . - ‘

Cada una de estas etapas se desarrollaba en dos interfases distintas: durante
los primeros afios las exportaciones se limitaban casi exclusivamente a caballos y
puercos: —o tocinos en su ‘defecto— para el abasto de las huestes, mientras que
una vez que acababa la conquista y avanzaba el proceso de colonizacién predo-
minaban en el comercio ovinos y vacunos, seguidos de équidos y caprinos.

En la primera etapa del comercio regional ganadero, los principales criado-
res de ganados de La Espafiola —apoyados por los miembros de la Administracion
dominicana, que también eran ganaderos— convirtieron a la isla en un centro
exportador de productos agropecuarios, predominando ya esta actividad mas que
la minera (24). e : ‘ ‘

A lo largo de dicho periodo la venta de caballos ~también de ipuercos, toci-
nos y tasajos—, en un primer momento, y de 'ovinos y vacunos, en cuanto llegé la
colonizacién a las Antillas y el foco del Darién, constituy6 el pilar principal de la
economia de La Espaiiola: Por entonces, la mera constitucién de una hueste ele-
vaba los precios de los productos ganaderos, revitalizaba las expectativas de

(23) 'Carta respuesta a los oidores, 14-IX-1526. AGI, Indiferente General, 421, lib. 11, f. 179. ‘

(24) En 1505 Vicente Yéfiez Pinzén y los que iban c¢on él a poblar Puerto Rico recibian' licencia
para’ sacar de La.Espafiola mantenimientos “y otras cosas” sin pagar derechos. AGI, Indife-
rente General, 418, lib. 3, p. 163v.
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negocio y proporcionaba una alternativa econémica a los focos poblacionales de
economia ganadera, sélo con la simple esperanza de percibir los medios de cam-
bios —metales y esclavos— con que la vanguardia pagaba sus adquisiciones.

El segundo periodo del comercio interregional (desde principios de la déca-
da de 1520 hasta mediados de la de 1530) se caracterizé por un notable incre-
mento numérico y geografico de los mercados —-Nueva Espafia, Guatemala, Hon-
duras, Nicaragua y Panama—, por el desarrollo de la cria caballar en las grandes
Antillas y por la competencia entre los principales productores islefios.

La tercera etapa (desde principios de la década de 1530 hasta 1542) puede
definirse por la continuacién de los mercados del periodo anterior —pero en su
segunda interfase—, por la aparicién de otros centros demandantes en Tierra
Firme —Venezuela, Cartagena de Indias, Santa Marta, Nombre de Dios y Panama,
sustantialmente— y por la creacion de una fuerte demanda en Perd; mientras
tanto, asistimos a un paralelo incremento de la competencia entre los producto-
res, desapareciendo los antiguos importadores de la década anterior (Nueva Espa-
fia, Nicaragua y Guatemala), que pasaron a incrementar el nimero de exportado-
res y a competir con las Antillas. Este tercera fase del comercio ganadero regional
fue truncada por la promulgacion de las Leyes Nuevas en 1542, legislacion que
supuso la ruptura de gran parte del sistema de valores establecido durante la con-
quista, desequilibrando la estabilidad de instituciones como la encomienda o la
esclavitud india y arruinando a los centros proveedores antillanos.

La cuarta y ltima fase interregional se centrd en el Perl y el Nuevo Reino
de Granada, con importantes demandas entre 1536 y 1543, que eran atendidas
desde las Antillas, Panami v los puertos de la vertiente pacifica de Nicaragua y
Nueva Espafia. Tras un periodo de crecimiento del comercio en el que predomi-
no6 el ganado caballar —entre mediados y finales de la década de 1530— para aten-
der las necesidades de pizarristas y almagristas durante las Guerras Civiles, asisti-
mos a un relanzamiento de las exportaciones equinas como consecuencia del
conflicto entre realistas y pizarristas después de la aplicacion de las Leyes Nuevas.
Transcurridos estos afios de guerras, el trifico de otras especies de ganados cre-
ci6 paulatinamente hasta fines de la década de 1550, llegando ya mayoritariamen-
te desde Quito y la meseta de Bogotd, declinando a lo largo de todo el decenio
de 1560.

LOS EMPRESARIOS-GANADEROS

Desde principios de la década de 1510 la participacion antillana en el provei-
miento pecuario tuvo una doble vertiente. Por un lado, nos encontramos con un
conjunto de puertos, a la cabeza de los cuales estaba Santo Domingo, donde arri-
baban las huestes para avituallarse de alimentos y pertrecharse de caballos y
armas. En cada uno de estos puertos existia un nutrido grupo de empresarios
que, una vez partidos los expedicionarios, se profesionalizaban en su abasteci-
miento.

Por otro lado, las Antillas también fueron importantes centros organizadores
de armadas, entradas o razzias, huestes de conquista y expediciones de coloniza-
- cion. Sin duda, en este segundo papel también destacé el puerto de Santo
Domingo v la propia isla Espafiola, constituyéndose en ella numerosos contingen-
tes de conquistadores con sus propios hombres y capitales.
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Las intervenciones de los ganaderos en el negocio de la conquista tenia muy
distintas facetas; unas veces actuaban como financieros y prestamistas —mas fre-
cuentemente a traves de la cesion fiada de animales y alimentos que de acopios
monetarios— y otras como. proveedores directos o indirectos (en este Gltimo caso,
cuando vendian sus potros'y reses a los mercaderes que intervenian en el comer-
cio con el continente o compraban los aherrojados que éstos llevaban a las islas)
e, incluso, como capitanes de hueste.

Algunas veces, esta participacion era puramente fortuita, pero no son pocas
las empresas emprendidas conscientemente, buscando el negocio de la comercia-
lizacién pecuaria mediante la venta de caballos, tocinos y tasajos; en otros casos,
cuando la intervencién no fue directa, es indiscutible que las expediciones sirvie-
ron para comercializar sus producciones (25).

El grupo dirigente de La Espafiola estaba constituido por los ganaderos mas
importantes de la isla, esto. es, por los miembros de la propia Administracion
insular, por aquellos 'que afos después serian los sefiores de ingenio mds desta-
cados, los capitanes de buena parte de las huestes que operaron en el continente
y los gobernadores de distintos territorios caribefios. Nos referimos a nombres tan
conocidos como Diego Colon, el contador Gil Gonzilez Divila, el factor Juan de
Ampiés, el tesorero Miguel de Pasamonte, los jueces Ayllén, Matienzo y Villalo-
bos y una veintena de cabildantes y vecinos principales. ‘

Entre estos Gltimos, en Santo Domingo destacaban Juan Mosquera, el hcen—
ciado Serrano, Francisco Tostado, el bachiller Velosa, Gonzalo de Guzman, Fer-
nando Caballero, el antiguo tesorero Santa Clara, Jacome Castellén, Lope de Bar-
dedi, Francisco de Garay, Garcia de Lerma, Rodrigo de Bastidas, Diego Lopez de
Salcedo y Jer6nimo de Grimaldo. A este grupo se sumaban en Concepcién de la
Vega Pedro de Murcia y algunos otros vecinos; en Santiago el licenciado Becerra,
Rodrigo Chamorro y Pedro de Herrera; en Higiiey Ponce de Ledn y los hermanos
Trejo; en Salvatierra de la Sabana Francisco Veldzquez; y. finalmente, en Puerto
Plata, Francisco de Ceballos, Francisco de Barrionuevo vy Fernando de Jaen (26).

Después de 1520 a este grupo de dominicanos se unieron las élites puertorri-
quefia, jamaicana y cubana, empresarios que en realidad procedian de la bifurca-
cion del grupo dirigente de La Espafiola. :

Los. personajes mas poderosos de las islas. fueron los que, en continuas. y
permanentes expediciones, crearon constantes vanguardias, operando en las
zonas de frontera ocupadas: por el indio infiel y formando ellos mismos y sus
comparieros de intereses la retaguardia proveedora (27).

LOS MEDIOS DE CAMBIO EN EL COMERCIO REGIONAL

Los inversores que planearon y constituyeron tan maltiples expediciones,
buscaban ganancias y éstas se manifestaban a través de la consecucién de los dos

(25) Carta' del licenciado' Zuazo, 22-1-1518. Coleccién de Documentos Inéditos de Ameérica y
Oceania. Madrid, Imprenta de Manuel G. Hernandez 1864-1889, t. XXXIV, p 251.

(26) 1bid,, p. 227.

Q7 Carta de los Jerénimos, 10-1-1519. Moya Pons, Frank: La Espanola en el siglo XVI, 1493-
1520. Reptiblica Dominicana, Santiago, Universidad Catélica Madre y Maestra, 1971, p. 241.
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Gnicos medios de cambio —en la América de este periodo no existia una impor-
tante circulacién monetaria— que podian amortizar sus gastos: oro y esclavos.

El botin o los vencidos eran siempre imprescindibles para sufragar los cuan-
tiosos préstamos que recibfan los miembros de las huestes y los vecinos de las pri-
meras fundaciones poblacionales, asi como para adquirir los pertrechos y ganados
necesarios para el establecimiento colonial. Los espafioles buscaban el oro deses-
peradamente, para pagar deudas y ganar una posicién econdmica y social, pero
fueron pocas las ocasiones y regiones donde se encontraron tesoros importantes
—si exceptuamos los casos de México, Bogoti y Cajamarca— y alin en estas ocasio-
nes los dividendos obtenidos resultaban insuficientes para muchos soldados.

Asi pues, en casi toda América, hubo de recurrirse a la esclavizacion de los
nativos a través de maltiples férmulas. Dada la polémica que levant6 el Requeri-
miento, empleado por primera vez por Pedrarias Davila en Panama a lo largo de
1514, y los posteriores debates que mantuvo Las Casas con Sepilveda, lo mas fre-
cuente fue aplicar algunos conceptos tradicionales del derecho de guerra como el
casus belli, precepto existente en el derecho medieval castellano para justificar la
guerra, mediante el cual se legitimaba la esclavizacién de todos aquellos que eran
derrotados en justa batalla o de aquellos otros que habiéndose sometido a la
Corona se levantaban en rebeldia. Al respecto, conviene precisar que, con mis
frecuencia de la que se ha creido, ante las fuertes deudas y los apremios de los
acreedores, los conquistadores recurrieron a la provocacién o a la invencion del
levantamiento de los indios para justificar y legalizar su esclavizacion.

Metales y esclavos eran reciclados en los puertos antillanos para ser reinverti-
dos en nuevas expediciones, en distintos negocios agropecuarios —especialmente
en los ingenios de azicar, demandantes constantes de abundante mano de obra—
o para sufragar el déficit que el comercio islefio mantenia con Sevilla, constituyen-
do esta interconexion entre el continente, las Antillas y Sevilla el fundamento de la
economia caribefia durante las cuatro primeras décadas del siglo XVI.

Fenecidas las conquistas, ante la limitacién de la demanda europea de cue-
ros v la progresiva reduccién de sus precios en Sevilla, los tinicos mercados dura-
deros estuvieron en las ciudades administrativas o comerciales (México, Veracruz,
Cartagena de Indias, Panam4 o Lima) y en los reales mineros, especialmente en
Zacatecas y Potosi. La existencia de estos dos polos econdmicos es la que explica
las progresiones pecuarias del norte mexicano y del centro-sur del virreinato
peruano, es decir de gran parte de las poblaciones del Collao y Charcas. Natural-
mente, los reales mineros eran muchos mis; en Nueva Galicia, Nueva Vizcaya y
Nuevo México también jugaron un importante papel las minas de Durango, Salti-
llo, Fresnillo y El Parral, entre otras muchas. De la misma manera, en el PerG tam-
bién generaron una gran demanda otros centros productores de mercurio y plata,
como Huancavélica y Castrovirreina, respectivamente, por citar solo los mas
conocidos.

Esta relacion entre ganaderia y mineria que se desarrolla durante la segunda
mitad del siglo XVI, no es tan evidente en la primera mitad de la centuria, perio-
do durante el cual el comercio ganadero tuvo muy diversos intervalos en cada
una de las regiones americanas, debido a la heterogeneidad geografica y climitica
de los territorios donde operaban las huestes, a la evolucion cronologica del pro-
ceso de conquista, a la periodicidad que existié en la extraccion de metales y a la
disparidad de cada regién en riqueza minera y poblacional.
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